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1 Einfihrung

In guter Tradition mit vergleichbaren Orten ist die Erstellung eines Verkehrs-
konzeptes auch fiur Leck eine immer wiederkehrende Aufgabe zur Unter-
stiitzung der Ortsentwicklung. Teilkonzepte — wie auch hier fur die Wikinger
Stral’e oder entwickelt im Rahmen des Ortsentwicklungskonzepte — bear-
beiten das Thema Mobilitat, kdnnen aber ein integriertes Gesamtkonzept
nicht ersetzen. Dabei liegt der Fokus auch auf einem Beitrag zum Klima-
schutz im Kontext der landesplanerischen Anséatze, wohlwissend dass der
kommunale Spielraum da begrenzt ist.

Leck ist stralRen-verkehrlich gut erschlossen. Dies ist fur die Erreichbarkeit
immer ein Vorteil, fur das Verkehrsaufkommen und die Trennwirkung von
Stral’en eher von Nachteil. Sie erschweren eine gute Qualitat in der Nahmo-
bilitat, also im sicheren und komfortablen Vorankommen im Fuf3- und Rad-
verkehr. Im Focus steht dabei die fur den Ort dominante B 199.

Leck hat sich insgesamt gut entwickelt und eine weitere positive Entwick-
lung ist sicher. Mit der Zunahme von Wohn- und Gewerbegebieten nimmt
der Verkehr jedoch weiter zu und erh6ht den Druck auf die gleichzeitige
Erstellung integrierter Mobilitatskonzepte. Ziel sollte es also sein, dieses
Wachsen der Gemeinde von einem Wachsen des Kraftfahrzeugverkehrs
moglichst weit zu entkoppeln — zumindest fir die innerértlichen Wege. Eine
besondere Rolle spielt hier oft der Schwerverkehr. Die Erreichbarkeit und
ErschlieBung entsprechender Flachen ist als besondere Aufgabe des Ver-
kehrskonzeptes fir die Gemeinde Leck anzusehen und erfordert gegebenen-
falls auch Straf3enneubau.

Vor dem Hintergrund, dass auch weiterhin mit einem entsprechenden Ver-
kehrsauftkommen in der Nahmobilitat zu rechnen ist, bekommt eine fairere
Verteilung der o6ffentlichen Flachen zugunsten von Fu3gdngern und Radfah-
rern bzw. der Aufenthaltsqualitit eine besondere Bedeutung im Rahmen der
Erstellung von lokalen Verkehrskonzepten und Maflinahmen. Moderne Be-
triebsphilosophien wie Begegnungszonen (Shared Spaces) konnen dabei
richtungsweisend sein. Die Hauptverkehrsstralen von Leck sollten ein
Raum fur Alle werden und auch so gestaltet sein.

Es erfolgte zunachst eine umfangreiche Bestandsaufnahme der aktuellen
Situation fur alle Verkehrsarten. Mit Hilfe einer umfangreichen Beteiligung
wurden die Ergebnisse verifiziert bzw. ergéanzt. Danach wurden uber ein
Leitbild konzeptionelle Ansatze fir die weitere verkehrliche Entwicklung dis-
kutiert und strukturiert. Aufbauend darauf wurden Steckbriefe erstellt, die
unterschiedliche Bearbeitungsschwerpunkte herausarbeiten und Untersu-
chungsschwerpunkte fiur die Zukunft formulieren. Da sich das Abarbeiten
in der Regel Uber einen Zeitraum von ca. 10 Jahren erstreckt, wurde fir
das Zieljahr des Verkehrskonzeptes das Jahr 2035 gewabhilt.

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 1



Wegweisung mit Ortsumfahrung von Leck Offentliche Ladepunkte von E-Fahrzeug

2 Bestandsaufnahme

2.1 Kraftfahrzeugverkehr

Im Kfz-Verkehr ist Leck durch eine Bundesstral3e (B 199), LandesstralRen
(L5,L 212, L 246, L 300) und eine KreisstralRe (K 115) an das ubergeord-
nete Netz angeschlossen. Die dominante Ost-West-Achse, die Ortsdurch-
fahrt B 199, schliel3t im Osten an die A 7 und das nachste Oberzentrum
Flensburg an, im Westen an die B 5, an Niebull und die Inseln Sylt, Fohr
und Amrum.

Die B 199 stellt dabei fir den touristischen Verkehr Richtung Nordsee eine
bedeutende Verbindung dar. Ein Problem fiir Leck stellt der Durchgangsver-
kehr durch touristische Fahrten zu den Nordsee-Inseln dar. Trotz der Weg-
weiser, die den ,Insel-Verkehr* am Ortskern von Leck vorbeifiihren sollen
(Uber L 5 — B 5), sind vor allem in den Sommerferienwochen Durchfahrts-
verkehre spurbar, die den restlichen alltaglichen Kfz-Verkehr einschranken.

Im Kfz-Verkehrsnetz entstehen nennenswerte innerdrtliche Fahrten durch
Schwerverkehr durch die im Norden gelegenen Gewerbegebiete und die
Buchdruckerei CPI Clausen & Bosse GmbH, die ihren Sitz im Zentrum der
Gemeinde hat. Allgemeine Orts-Durchfahrten kommen hinzu. Weitere Ver-
kehrszunahmen ergeben sich perspektivisch durch die Entwicklungen des
Gewerbegebietes Nord, die Konversionsflache Fliegerhorst und das Wohn-
gebiet Muhlenberg II.

Erwahnt werden soll an dieser Stelle erganzend das Thema E-Mobilitat im
Kraftfahrzeugverkehr. An mehreren Standorten im Gemeindegebiet stehen
23 offentliche Ladepunkte zur Verfigung. Die meisten von lhnen befinden
sich auf den offentlichen Parkplatzen im Gemeindegebiet (s. Abb. 7). Davon
sind 20 Ladepunkte fir bis zu 22 kW (,,eher langsam*) und 3 fir bis zu 50
KW (,,eher schnell“) Ladegeschwindigkeit ausgelegt.*

bei Zielrichtung Sylt, Fohr oder Amrum (B (Parkplatz am Rathaus)
199 vor KP mit Lecker Chaussee)

SHP Ingenieure

1 GoingElectric: Stromtankstellen Verzeichnis [2023]
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2.2 Verkehrszahlungen

Einfihrung

Im Rahmen des Verkehrskonzepts wurden am Donnerstag, den 11.05.2023
Verkehrszahlungen im Kraftfahrzeugverkehr an funf verkehrswichtigen Kno-

tenpunkten durchgefiihrt. Die Ergebnisse Uber 24 Stunden sollen im Folgen-
den in Kirze vorgestellt werden. Detailliertere Auswertungen liegen vor.

Abb. 1 Verortung Verkehrszahlungen in der Gemeinde?

2 Kartengrundlage: Openstreetmap Contributers [2023]
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Abb. 2 Verkehrszahlung 1: Kfz-Verkehrsstarken in 24 h am KP Kemper-
graben (L 246)/Rudolf-Diesel-Stral3e

Die morgendliche Spitzenstunde wurde in der Zeit von 10:15 bis 11:15 Uhr,
die nachmittagliche Spitzenstunde in der Zeit von 16:30 bis 17:30 Uhr er-
mittelt.

In der 24 h-Z&hlung ist erkennbar, dass von der Rudolf-Diesel-StralRe mehr
Kfz in Fahrtrichtung Sud bzw. aus Fahrtrichtung Sud in die Rudolf-Diesel-
Stral3e einbiegen als bzw. aus Fahrtrichtung Nord. Entsprechend ist auch
erkennbar, dass die Kfz-Verkehrsstarke im Querschnitt am nordlichen Arm
der Stral3e Leckfeld Nord mit insgesamt 2.133 Kfz/24 h etwas geringer
ausfallt als am sudlichen Arm mit 2.457 Kfz/24 h.

Der Schwerverkehrsanteil mit 117 Kfz/24 h macht ca. 4,1 % der ermittelten

Kfz-Verkehrsstarke aus. Die Schwerverkehrsanteile sind separat als Strom-
plan dargestellt und kdnnen abgefragt werden.
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MarktstraBe

BirkstralBe
(Arm 4)

Abb. 3 Verkehrszahlung 2: Kfz-Verkehrsstarken in 24 h am KP Haupt-
stral3e (B 199)/Birkstrae (K 115)/Marktstrae (L 246)

Die morgendliche Spitzenstunde wurde in der Zeit von 7:00 bis 8:00 Uhr,
die nachmittégliche Spitzenstunde in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr er-
mittelt.

In den beiden Spitzenstunden als auch in der 24 h-Auswertung ist erkenn-
bar, dass die Fahrtbeziehungen zwischen Hauptstrale (B 199) und
BirkstraBe (K 115) am deutlichsten ausgepragt sind. Zudem fallt eine un-
gleichmafige Verteilung zwischen den Abbiegevorgangen zwischen den Ar-
men HauptstraBe (B 199) und MarktstralRe (L 246) auf. In 24 Stunden bie-
gen insgesamt 1.161 Kfz/24 h von der MarktstralRe in die Hauptstrale ein,
wahrend von der Hauptstral3e in die Marktstraf3e nur in etwa halb so viele
Kfz abbiegen. Es scheint, dass sich Kfz-Verkehrsstarken raumlich Gber an-
dere Teile des Gemeindegebiets verteilen.

Der Schwerverkehrsanteil mit 611 Kfz/24 h macht ca. 4,9 % der ermittelten

Kfz-Verkehrsstarke aus. Die Schwerverkehrsanteile sind separat als Strom-
plan dargestellt und kénnen abgefragt werden.
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Abb. 4 Verkehrszahlung 3: Kfz-Verkehrsstarken in 24 h am KP Haupt-
stral3e (B 199)/Kirchhofstralle (L 212)

Die morgendliche Spitzenstunde liegt in der Zeit von 10:30 bis 11:30 Uhr,
die nachmittagliche Spitzenstunde in der Zeit von 15:45 bis 16:45 Uhr.

Die Stromplane zeigen in den beiden Spitzenstunden als auch in der 24 h
Auswertung, dass die Ein- und Abbiegevorgange zwischen den Armen
HauptstraRe (B 199) (West) und KirchhofstraRe (L 212) deutlicher ausge-
pragt sind als zwischen der Hauptstral3e (B 199) (Ost) und der Kirchhof-
stral3e. Im Querschnitt biegen jeweils zwischen der Kirchhofstral3e und der
HauptstralRe Ost 4.672 Kfz/24 h ab bzw. ein, wéhrend zwischen der Kirch-
hofstralRe und der Hauptstralle West 1.814 Kfz/24 h ab- bzw. einbiegen.

Der Schwerverkehrsanteil mit 776 Kfz/24 h macht ca. 5,2 % der ermittelten
Kfz-Verkehrsstarken aus. Die Schwerverkehrsanteile sind separat als Strom-
plan dargestellt und kbnnen abgefragt werden.

Die Verkehrszahlungen der Knotenpunkte 2 und 3 zeigen zudem, dass durch
den Ortskern auf der Hauptstralle (B 199) zwischen 9.554 und 10.308
Kfz/24 h fahren, davon in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 637
und 702 Kfz/Sph. und in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 790
und 859 Kfz/Sph.

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 6
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Abb. 5  Verkehrszahlung 4: Kfz-Verkehrsstarken in 24 h am KP Haupt-

stral3e (B 199)/Bergstralle (L 300)

Die morgendliche Spitzenstunde wurde in der Zeit von 7:00 bis 8:00 Uhr,

die nachmittagliche Spitzenstunde in der Zeit von 16:45 bis 17:45 Uhr er-
mittelt.

Die Verkehrsstarken beim Ein- und Abbiegen sind im Vergleich mit den vo-
rangegangenen Erhebungen weitestgehend ausgeglichen.

Der Schwerverkehrsanteil mit 705 Kfz/24 h macht ca. 5,0 % der ermittelten

Kfz-Verkehrsstarken aus. Die Schwerverkehrsanteile sind separat als Strom-
plan dargestellt und kénnen abgefragt werden.
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Abb. 6 Verkehrszahlung 5: Kfz-Verkehrsstarken in 24 h am KP Flensbur-
ger StralRe (B 199)/Lecker Chaussee (L 5)

Die morgendliche Spitzenstunde wurde in der Zeit von 7:00 bis 8:00 Uhr,
die nachmittagliche Spitzenstunde in der Zeit von 15:45 bis 16:45 Uhr er-
mittelt.

In den Stromplanen der Spitzenstunden als auch der 24 Stunden-Auswer-
tung ist erkennbar, dass zwischen den Armen Flensburger Straf3e (B 199)
Nord) und Lecker Chaussee (L 5) mehr Kfz verkehren als zwischen den Ar-
men Flensburger StralRe (Std) und Lecker Chaussee. Dies deutet darauf hin,
dass mehr Kfz nach Leck einfahren bzw. in die Lecker Chaussee einfahren
als in bzw. aus Fahrtrichtung Siid Richtung Flensburg und A 7.

Der Schwerverkehrsanteil mit 926 Kfz/24 h macht ca. 7,2 % der ermittelten

Kfz-Verkehrsstarken aus. Die Schwerverkehrsanteile sind separat als Strom-
plan dargestellt und kbnnen abgefragt werden.

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 8
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2.3 Ruhender Verkehr
Ruhender Kfz-Verkehr

Das Angebot im ruhenden Verkehr in Leck erscheint grof3ziigig. Jeweils am
nordlichen und sddlichen Rand des Ortskerns befinden sich gleich mehrere
Parkplatze mit insgesamt ca. 480 Pkw-Stellplatzen, hinzu kommen 29 Stell-
platze im Seitenraum an der HauptstralRe (B 199) im Abschnitt zwischen
Birkstral3e/Marktstrafl3e und Bergstralie.

Im Rahmen dieses Verkehrskonzepts wurde am Donnerstag, 11.05.2023
die Auslastung des Pkw-Parkens ausgewertet. Das Wetter war an diesem
Tag heiter (d.h. trocken, Sonne und Wolken wechselnd) bei maximal 17°C.

Unterschieden wurden die Bereiche wie Abb. 7 zeigt.
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Abb. 7 Bereiche fur Auslastungserhebungen im ruhenden Kfz-Verkehr?

Das folgende Diagramm zeigt die Auslastung der einzelnen Bereiche. Da die
verschiedenen Parkmadglichkeiten (Parkplatze und Parken im Seitenraum)
raumlich sehr nah beieinander liegen, ist die Auslastung in der Summe von
Interesse, um die Auslastung im ruhenden Verkehr im Ortskern von Leck
insgesamt zu bewerten.

3 Kartengrundlage: Openstreetmap Contributers [2023]
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Abb. 8  Auslastung im ruhenden Kfz-Verkehr am 11.05.2023

Die Nachfrage im ruhenden Kfz-Verkehr erscheint am Vormittag um 11 Uhr
am hochsten. Hier lag die Auslastung aller Parkierungsanlagen bei anna-
hernd 60 %. Werden die Bereiche im Einzelnen beleuchtet, lag die hochste
prozentuale Auslastung auf den Parkplatzen Toftstral3e Nord und Sud mit
jeweils knapp Uber 85 %, gleichzeitig war der unmittelbar angrenzende
Parkplatz ToftstraBe Ost nur ca. zur Halfte ausgelastet.

Nach 11 Uhr nimmt die Nachfrage bis zum Tagesende kontinuierlich ab.
Dabei fallt auf, dass am Nachmittag um 17 Uhr die Auslastung der Stell-
platze an der HauptstraRe (B 199) am hochsten war. Vermutlich kann dies
in Verbindung mit dem Feierabend-Verkehr gebracht werden, wo Besorgun-
gen auf dem Weg nach Hause erledigt werden. An einigen anderen Park-
platzen lag die Auslastung bei ca. 2/3, in anderen Bereichen aber auch deut-
lich darunter, d.h. dass insgesamt in Leck ein ausreichendes bis grof3zligiges
Angebot vorgehalten wird.

Im Einzelnen betrachtet erreichen einige Parkierungsanlagen nur knapp die
Marke von 85 %, die als subjektive Voll-Auslastung erscheint. In der
Summe Uberstieg die Auslastung des gesamten Angebots in Leck aber nie
60 %. Es erscheint daher kein Bedarf, ein weiteres Angebot im ruhenden
Kfz-Verkehr vorzuhalten, ganz im Gegenteil. Es ergeben sich

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 10
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moglicherweise Chancen die Stellplatzzahl punktuell im Kontext anderer
Malinahmen zu reduzieren.

Im ISEK Wikingerstrafl3e wird auf einen Mangel an Pkw-Stellplatzen im Quar-
tier hingewiesen.* Hier parken Pkw in erster Linie auf der Fahrbahn am Stra-
Renrand oder im Einzelnen im Seitenraum in Senkrechtaufstellung.

Ruhender Rad-Verkehr

Am gleichen Tag wurde auch die Auslastung im ruhenden Rad-Verkehr
Uberprift. GrofRere Gruppen von Fahrrad-Abstellanlagen befinden am ZOB
und am Rathaus Leck. Die Auslastung des Fahrrad-Parkens kann im Tages-
verlauf ahnlich bewertet werden wie im Kfz-Verkehr, mit der hoéchsten
Nachfrage am Vormittag um 11 Uhr und dann kontinuierlich abnehmend.
Die untersuchten Anlagen am ZOB erreichten um 11 Uhr eine Auslastung
von uber 55 %, die Abstellanlagen am Rathaus uberschritten eine Auslas-
tung von 20 % nicht.
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m Fahrradabstellanlagen ZOB [14] B Fahrradabstellanlagen Rathaus [44]
Eckige Klammern [xx]: Anzahl verfligbarer Abstellplatze

Abb. 9 Auslastung im ruhenden Rad-Verkehr am 11.05.2023

Eine Erganzung von Abstellanlagen in den beiden untersuchten Bereichen
erscheint nicht notwendig, jedoch kann bspw. in diesen Bereichen Uberpruft
werden, ob die Qualitdt an Abstellanlagen verbessert werden kann (z.B.
durch abschlieRbare Fahrradboxen, Uberdachungen und ahnlichem). An
wichtigen POI (Points of Interest, d.h. Orte von 6ffentlichem Interesse) ste-
hen Anlehnbiigel zur Verfigung, wie bspw. an den Schulen, Sporteinrich-
tungen, Supermarkten, am Rathaus als auch an ausgewahlten Haltepunkten

4 Amt Sudthondern, AC Planergruppe: Integriertes stadtebaulichen Entwick-
lungskonzept Leck ,,Wikinger StraRe* [2019]

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 11



Getrennter Geh- und Radweg (Zweirich-

des offentlichen Verkehrs. Die Gemeinde verfolgt eine laufende Verbesse-
rung und Ausbau des Fahrradparkens.

2.4 Radverkehr

Entlang der meisten Hauptachsen wie der B 199 (Allee — Hauptstrale —
Flensburger Stral3e), L 212 (KirchhofstraBe) und L 5 (Lecker Chaussee) ist
stralenbegleitend eine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden.

In innerdrtlicher Lage wird der Radverkehr Uberwiegend auf einseitigen
Zweirichtungsradwegen oder gemeinsamen Geh- und Radwegen gefihrt.
Regelmalie werden dabei unterschritten. Problematisch ist zudem, dass in
einigen Abschnitten Radwege beidseitig benutzungspflichtig ausgewiesen
werden (d.h. gleichzeitig auf linker und rechter StraBenseite), eine parallele
beidseitige Ausweisung der Benutzungspflicht ist rechtlich nicht zulassig.

In aul3erdrtlicher Lage wird der Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Rad-
wegen gefuhrt, die dagegen in den meisten Fallen ausreichend bemessen
sind. Zudem stehen mehrere Alternativen Uber Wirtschaftswege zur Verfu-
gung, wie bspw. parallel zur K 115 (parallel auf der Stra3e Bahnseitenweq)
oder zur L 246 (parallel auf der Achse Muhlenberg — Ketelsburger Weg).

2023 tritt das regionale Radverkehrskonzept fur den Kreis Nordfriesland in
Kraft. In der Gemeinde Leck werden gleich mehrere Wege als Hauptnetz im
Alltagsradverkehr klassifiziert, die Uberwiegend auf den oben genannten
HauptstralRen bzw. parallelen Wegen liegen. Ma3nahmen im Radverkehrs-
netz konnen daher in Abstimmung mit dem Landkreis umgesetzt werden,
der den Radverkehr auch Uber die Gemeindegrenzen hinaus betrachtet.®

Wirtschaftsweg parallel zu den Gleisen

tungsradweg) an der HauptstraRe (B 199)  (Bahnseitenweg)

SHP Ingenieure

° PGV Alrutz, urbanus, Landkreis Nordfriesland: Radverkehrskonzept Kreis
Nordfriesland 2023 [2023]

Gemeinde Leck — Verkehrskonzept 12



2.5 FuRverkehr

Grundsatzlich stehen stralRenbegleitende Gehwege mindestens einseitig zu
Verfligung, aber auch hier werden, @hnlich wie im Radverkehr, nicht immer
Regelmalie eingehalten.

An Querungsstellen werden vermehrt die Anforderungen durch die Barrie-
refreiheit beachtet, das FuBwegenetz ist aber nicht durchgéngig barrierefrei.

Die Gehwegeinfrastruktur an der Ortsdurchfahrt B 199 ist in den Abschnit-
ten zwischen BirkstralRe/Marktstral3e und Bergstral3e relativ hochwertig her-
gestellt. Die Querbarkeit der HauptverkehrsstralRen ist im Allgemeinen in
vielen Abschnitten eingeschrankt, fallt aber vor allem im Ortszentrum, in
den Bereichen mit geschaftlichen Funktionen auf. So sind Zufu3gehende
gezwungen Umwege zu gehen, bis sie die nachste gesicherte Querungshilfe
erreichen kénnen.

Ahnlich wie im Radverkehr stehen auch in auRerértlicher Lage entweder
straRenbegleitende gemeinsame Geh- und Radwege oder Alternativen Uber
Wirtschaftswege zur Verfugung.

Im Sinne der Schulwegesicherheit sind an wichtigen Stellen Querungshilfen,
z.B. durch Fahrbahnverengung/Vorziehen des Bords, Mittelinsel oder Ful3-
ganger-Lichtsignalanlage (F-LSA) eingebracht.

Elnsati von taktilen EIenten an Que- FuBgénger-Lichtsgnalanla (KP B
rungsstellen (Propst-Nissen-Weg) 1999/Am Suderholz)
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2.6 Offentlicher Verkehr

Der offentliche Verkehr in Leck wird durch Linienbusverkehr getragen. Als
wichtigstes Angebot gilt die Linie R1 (bzw. Linie 100) zwischen Flensburg
und Niebdll. Die Linie verkehrt tiber Leck ZOB Montag bis Freitag weitest-
gehend stindlich, zu Spitzenzeiten halbstiindlich pro Richtung. Mit der Linie
kann Flensburg ZOB innerhalb von 43 Minuten erreicht werden. Zum Ver-
gleich: Mit dem Pkw kann die Strecke in ca. 35 Minuten zuriickgelegt wer-
den.®

Zwei Rufbus-Linien sowie die Linie R112 (Betrieben jeweils durch die Auto-
kraft und den Verein Blrgerbus Ladelund) erganzen das Angebot. Das An-
gebot im 6ffentlichen Verkehr setzt sich zusammengefasst Montag bis Frei-
tag wie folgt zusammen:

- R1 (bzw. 100) Flensburg-Niebull: 4:57-22:27 Uhr, ab ZOB Ri. Flens-
burg ZOB, 60*-Takt, zu Spitzenzeiten 30°-Takt

- LEC1* (Rufbus Leck, Schleife mit Start/Ziel am ZOB) Leck-Achtrup-
Sprakebull-Enge-Sande-Leck: 7 Fahrten/Tag (7:35-19:35 Uhr ab
ZOB), 120* Takt

- LEC2* (Rufbus Leck, Schleife mit Start/Ziel am ZOB) Leck-Sande-
Enge-Stadum-Achtrup-Leck: 7 Fahrten/Tag (6:35-18:35 Uhr), 120¢
Takt

- R112 (Autokraft+Birgerbus Ladelund (112B)) Ladelund-Achtrup-
Leck (und vereinzelte Fahrten innerhalb von Leck): 20 Fahrten/Tag
(6:54-19:35 Uhr ab ZOB), unregelméalliger Takt zwischen 60 und
120° und alternierender Linienfihrung

* LEC1 und LEC2 bilden abwechselnd einen 60*‘-Takt

Nach gutachterlicher Bewertung stellt die Linie R1 ein gutes Angebot im
offentlichen Verkehr dar, dass fur Pendler und Pendlerinnen ansprechend
gestaltet ist. Die anderen Linien stellen jedoch aufgrund des unregelmafiigen
Taktes kein interessantes Angebot fir Pendler und Pendlerinnen dar. In
Nord-Sud-Richtung stellt sich grundséatzlich ein Defizit dar. Die Anbindung
der Gemeinden im Umland ist vielfach unzureichend.

®  Auswertung mit GraphHopper/Openstreetmap im unbelasteten Netz
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Abb. 10 Verlauf der'('jffentlichen Bus-Linien durch die Gemeinde Leck”’

Abb. 11 zeigt die Abdeckung der Gemeinde durch den 6ffentlichen Verkehr,
fur die Bus-Haltestellen kann ein Einzugsradius von 600 m je Haltestelle
angenommen werden.® Fur die meisten anreisenden Berufspendlerinnen und
-pendler und Bewohner und Bewohnerinnen der Gemeinde liegen Haltestel-
len in fuBlaufiger Erreichbarkeit. Fur das Plangebiet Gewerbegebiet Flieger-
horst zusatzliche Haltestellen erganzt werden, die potentiell durch die Linie
R1 bedient werden konnen.® Wie geschildert werden aber nicht alle Halte-
stellen ansprechend bedient.

”  Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH): NAH.SH
Auskunft; https://www.nah.sh/de/fahrplan/planer/ [2023]

8 Verband Deutscher Verkehrsunternehmung: VDV Schriften 4 — Verkehrser-
schlieBung und Verkehrsangebot im 6ffentlichen Verkehr [2001]

°  Auskunft Gemeinde Leck
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Abb. 11  Abdeckung durch 6ffentlichen Bus-Verkehr in der Gemeinde

Die Haltestellen in Leck sind weitestgehend von guter Qualitat. Sie besitzen
einen Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, in den meisten Féllen auch Fahr-
radabstelllanlagen. Die Barrierefreiheit ist aber an vielen Haltestellen durch
fehlenden niveaugleichen Ein- und Ausstieg eingeschrankt.

Eine Reaktivierung der Bahnstrecke Flensburg-Weiche Lindholm wird derzeit
durch das Land Uberprift. Leck wirde einen Haltepunkt erhalten. Der po-
tentielle Bahnverkehr zwischen Niebill und Flensburg wirde damit den
Schnellbus R1 ersetzen. Funf Bahnibergange durch die Gemeinde mussten
wiederhergestellt werden.

Burgérbu aela Leck ZzOB Niveaugleicher Ein-/Ausstieg mdglich (H
Flensburger Stral3e)
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2.7 Unfallsituation

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes wurde eine Auswertung des Unfalllage-
bilds durchgefihrt. Hierzu hat die zustandige Polizeidirektion Flensburg Un-
falldaten fir den Zeitraum 01/2018 bis 12/2022, d.h. der letzten 5 Jahre,
fur den Bereich der B 199 im Ortszentrum von Leck zur Verfligung gestellt.
Die Daten dienen dazu, Unfallhdufungsstellen zu identifizieren, um durch
angepasste MalRBhahmen die Verkehrssicherheit zu verbessern.

Eine Unfallhdufungsstelle ist ein begrenzter Bereich auf einer StralR3e oder
an einem Knotenpunkt, an der sich wiederholt Verkehrsunfélle ereignen. Die
Unfalldaten werden nach ,,Sicherung des Verkehrs auf Stral3en, Auswer-
tung von StraRenverkehrsunfallen* (SVS)*° analysiert und bewertet. Fur die
Bewertung werden aus der Unfallauswertung jeweils die sogenannten Ein-
Jahres-Karten (Zeitraum Januar bis Dezember eines Jahres, d.h. 12 Mo-
nate) und Drei-Jahres-Karten (Zeitraum Januar, 1. Jahr bis Dezember, 3.
Jahr, d.h. 36 Monate) herangezogen.

Bei der Betrachtung wird von einer Unfallhdufungsstelle gesprochen, wenn

- in der Ein-Jahres-Karte 5 gleichartige Unfélle passiert sind

- in der Drei-Jahres-Karte 5 Unfélle mit Leichtverletzten oder 3 Unfélle mit
Schwerverletzten passiert sind. Hierbei spielt die Anzahl der Verletzten
keine Rolle, es wird die Zahl der Unfalle mit Verletzten herangezogen.

Eine Ubersicht der ereigneten Unfalle im Zeitraum 2018 bis 2022 zeigt
Abb. 12.

10 Sicherung des Verkehrs auf StraBen -SVS, Auswertung von StralRenver-
kehrsunféllen Teil 1; Institut fur Stralenverkehr (ISK), Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft e.V., Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Polizei-Filhrungsakademie [2003]
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Abb. 12 Ubersicht Unfallhaufungsstelle im Kernbereich von Leck**

Als Unfallhdufungsstelle lasst sich der Abschnitt der Hauptstrafl3e (B 199)
zwischen den Knotenpunkten mit der Birkstra3e/Marktstral3e und Kirchhof-
stral3e definieren. Hier haben sich im Zeitraum 2019 bis 2021 7 Unfalle
ereignet, 6 davon mit Leichtverletzten. In den meisten Fallen sind Unfélle
im flieRenden Kfz-Verkehr geschehen (Unfélle im Langsverkehr), in anderen
Fallen kam es bei Abbiegevorgangen zu Zusammenstof3en zwischen Kfz.

Am Knotenpunkt HauptstraRe (B 199)/Kirchhofstral3e kann zunéchst keine
Unfallhdufungsstelle definiert werden. Auffallig ist dennoch, dass in den
Zeitrdumen 2019-2021 und 2020-2022 jeweils 5 Unfélle, davon 4 mit
Leichtverletzten stattgefunden haben. Es fehlt in beiden ZeitrAumen je ein
Unfall, um von einer Unfallhdufungsstelle sprechen zu kdnnen. Der Bereich
ist nichtsdestotrotz auffallig und sollte weitere Beachtung finden. An den
Knotenpunkten Hauptstrae (B 199)/Birkstral3e/Marktstraf3e und Haupt-
stral3e (B 199)/Bergstralie ist keine Unfallhaufungsstelle erkennbar. Hier ha-
ben sich im betrachteten Zeitraum jeweils 6 und 4 Unfélle ereignet.

Zusammengefasst sind in Leck zwei Bereiche auffallig und bedurfen einer
Beruicksichtigung bzw. Bearbeitung: Der Knotenpunkt Hauptstral3e (B
199)/Kirchhofstralle und die Hauptstrale (B 199) im Bereich zwischen
Marktstral3e/Birkstraf3e und Kirchhofstraflie.

11 Kartengrundlage: Openstreetmap Contributers [2023]
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Sichteinschrankung durch Einbauten (KP Verkehrsberuhigung durch Berliner Kissen
B 199/Kirchhofstral3e) und Fahrbahnmarkierung (Mihlenberg)

SHP Ingenieure

2.8 Verkehrlich relevante Entwicklungen

In der Gemeinde werden derzeit drei Flachen entwickelt, die fir die Erarbei-
tung des Verkehrskonzepts bzw. die weitere verkehrliche Entwicklung des
Ortes von Relevanz sind:

- Muhlenberg Il
- Gewerbegebiet Nord
- Konversion Fliegerhorst

Im Bereich Mihlenberg entsteht das Wohngebiet ,,Mihlenberg 11, dass in
erster Linie zu einem Wohngebiet mit Reihen-/Einfamilienhdusern, Mehrfa-
milienhdusern und einer Kita entwickelt werden soll. Die Planungen folgen
dem Bebauungsplan Nr. 47 ,,Muhlenberg II*“. Die Bebauung im ersten Bau-
abschnitt begann im Mai 2023. Die verkehrlichen Auswirkungen bewegen
sich in einem Uberschaubaren Spektrum.

Im Norden wird das bestehende Gewerbegebiet im Rahmen des ,,Gewerbe-
gebiets Nord“ erweitert. Die Planungen folgen dem Bebauungsplan Nr. 43
»~Erweiterung Gewerbegebiet Nord*“. Verkehrliche Erreichbarkeit und Er-
schlieBung werden eine gréRere Bedeutung haben.

Die flachenhaft groRte Entwicklung entsteht am ehemaligen Fliegerhorst.
Hier mdchte die Gemeinde Leck zusammen mit den beiden Anliegergemein-
den Tinningstedt und Klixbull ein Gewerbegebiet mit Businesspark und
Datacenter entwickeln. Teile des Plangebiets Muhlenberg Il liegen zudem
auf dem ehemaligen Flugplatz. Die ehemalige Landebahn wird bereits seit
2020 durch das Kraftfahrtbundesamt als Teststrecke genutzt. Die verkehr-
liche Erreichbarkeit und ErschlieRung stellen hier eine wichtige Aufgabe dar.

Des Weiteren wird dieses Verkehrskonzept mit anderen sektoralen Entwick-

lungskonzepten der Gemeinde und des Landkreises abgestimmt. Dazu ge-
hdren:
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- Gemeinde Leck — Ortsentwicklungskonzept (mit Masterplan Leck
2030) [2016]

- Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept — Leck ,,Wikinger
Stral3e” [2019]
- Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland [2023]
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3 Beteiligungsverfahren
3.1 Einflhrung

Neben der kontinuierlichen Abstimmung im projektbegleitenden Arbeitskreis
und im zustandigen politischen Gremium wurden drei 6ffentliche Beteili-
gungsformate durchgefihrt:

- Online-Burgerbeteiligung: 07.11.-27.11.2022

- Offentliche Biirgerbeteiligung in Prasenz am 16.11.2022

- Beteiligung von Handel und Gewerbe am 05.06.2023

3.2 Online-Birgerbeteiligung

An der Online-Biirgerbeteiligung im November 2022 haben 232 Personen
teilgenommen. Diese Stichprobe vermittelt einen Eindruck, ist wegen des
geringen Umfanges aber nicht statistisch reprasentativ. Die Befragten wur-
den zunachst nach der Nutzung der Verkehrsmittel auf ihren alltaglichen
Wegen gefragt. Zum Abgleich kann die so ermittelte Verkehrsmittelwahl
mit der vergleichbarer Raume herangezogen werden. Dabei zeigt sich, dass
der Pkw-Anteil in Leck etwas geringer ausfallt, dafir aber das Fahrradfahren
(Summe aus Fahrrad und Pedelec) mit ca. 25 Prozentpunkten eine hdhere
Bedeutung hat.

OV  Zu FuR
4 17
Pedelec 1.7% _#,3%
17
7,3%

Sonstige
2/0,9%

n=232

Abb. 13 Am haufigsten gewahltes Verkehrsmittel im Vergleich mit &hnli-
chen Raumtypen®?

Ein groRer Teil mit ca. 73 % (Summe aus den Wertungskriterien ,,Schnell
und ohne Einschrankungen®“ und ,Relativ schnell und mit wenigen

12 Kleines Diagramm rechts: Eigene Abbildung nach: Bundesministerium fir

Verkehr und digitale Infrastruktur: Auswertung der MiD 2017 auf Basis des
Regionalstatistischen Raumtyps des BMVI; Modal Split nhach Raumtyp,
landliche Region (kleinstadtischer, dérflicher Raum) [2018]
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Einschrankungen®) der Befragten bewertet die Situation im Kfz-Verkehrs-
netz von Leck relativ positiv. Das Kfz-Verkehrsnetz wird generell als gut
und ausreichend eingestuft. Weniger als 10 % (Summe aus ,,Relativ lang-
sam und mit Einschrankungen® und ,,Langsam und mit grofRen Einschran-
kungen*) bewerten das Verkehrsnetz negativ.

Auch das Parkplatzangebot im Ortskern wird weitestgehend positiv bewer-
tet. Ca. 79 % (Summe aus ,,Ausreichend, finde sehr schnell einen Park-
platz*“ und ,,Relativ ausreichend, finde meistens nach etwas Zeit einen Park-
platz*) bewerten das Angebot positiv. Weniger als 5 % (Summe aus ,,Rela-
tiv schlecht, suche langer nach Parkplatz*“ und ,,Nicht ausreichend, muss
sehr lange nach Parkplatz suchen®) der Befragten bewerten das Angebot
eher mangelhaft.

Bei der Frage, welche Grinde vorliegen, dass das Fahrrad fir die alltéaglichen
Wege nicht genutzt wird, gaben bereits ca. 39 % der Befragten an, dass
sie schon regelmaRig mit dem Fahrrad fahren (und damit keine Grinde fur
eine Nicht-Nutzung nennen kodnnen). Neben Komforteinbul3en durch
schlechtes Wetter gaben 14 % bzw. 12 % der Befragten an, dass es auf
ihren Strecken keine Radwegeinfrastruktur gibt oder sie sich auf vorhande-
nen Stral3en und Wegen unsicher fuhlen. Hier sind also Defizite zu verzeich-
nen bzw. werden als solche wahrgenommen.

Zunachst gaben ca. 22,0 % der Befragten an, dass sie sich grundsatzlich
nicht vorstellen kénnen, 6ffentliche Verkehrsmittel zu nutzen. Im Umkehr-
schluss ist fir ca. 78,0 % die Nutzung potentiell denkbar, sofern die Rand-
bedingungen stimmen. 28 % gaben an, dass sie sich die Nutzung einer
reaktivierten Bahnlinie zwischen Niebull und Leck vorstellen kénnten.

Die Situation im Schulverkehr wird von den Befragten eher negativ bewer-
tet. Ca. 42 % (Summe aus ,,Ich fuhle mich unsicher/Ich schatze die Situa-
tion unsicher ein“ und ,,Ich fihle mich relativ unsicher/lch schatze die Situ-
ation relativ unsicher ein*) fuhlen sich auf dem Weg zur Schule oder nach
Hause eher unsicher. Nach potentiellen MaRnahmen im Schulverkehr ge-
fragt, nannten die Befragten mit ca. 33 % die Einrichtung von Fahrradstra-
Ben im Umfeld der Schulen. Eine Aufgabe kdénnte es also sein, Schulver-
kehrsplane zu erstellen.

An dem oOffentlichen Préasenztermin im Rathaus Leck wurden am
16.11.2022 Burgerinnen und Burger begrifdt. 31 Personen haben an der
Veranstaltung teilgenommen und rege diskutiert. Dabei wurden die Eindri-
cke der Gutachteranalyse und der online-Befragung weitestgehend besta-
tigt.

3.3 Einzelthemen

Folgende Einzelthemen mit gréRerem Diskussionsbedarf kénnen aus der 6f-
fentlichen Burgerbeteiligung herausgehoben werden:
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- Diskutiert wurden verschiedene Temporegelungen an Einfalls- und
HauptverkehrsstraRen wie bspw. Tempo 50 am Hyholmer Weg, um das
Radfahren auf der Fahrbahn zu unterstitzen oder Tempo 30 in der Orts-
mitte, um die Aufenthaltsqualitat zu fordern.

- Die Fuhrung des Verkehrs durch die Ortsmitte wurde kontrovers disku-
tiert: Einerseits solle mehr Verkehr durch die Ortsmitte geleitet werden,
um den Einzelhandel zu fordern. Andererseits solle weniger Verkehr
durch die Ortsmitte geleitet werden, um Emissionen zu reduzieren und
die Aufenthaltsqualitat zu fordern.

- Die Situation an den Knotenpunkten der B 199 mit den Stral3en Kirch-
hofstraRe und Bergstral3e wurde vielfach kritisiert.

- Teilweise wurden grundsétzliche Anforderungen und Mangel an die Ful3-
und Radwegeinfrastruktur ausgesprochen, wie bspw. eine generell un-
zureichende Radwegefiihrung, mangelnde Aufenthaltsqualitat an Haupt-
verkehrsstraRen und die nicht durchgehende Barrierefreiheit.

- Das Fahrradparken im Ortskern ist ausbaufahig. Bei der Planung von
Fahrradabstellanlagen sollte auch die Méglichkeit fir das Abstellen von
E-Stehrollern (bis 25 km/h) als auch E-Scootern (i.d.R. genutzt von Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen) sowie Lastenradern méglich sein.

- Die Beteiligten sprachen sich fir MalRBhahmen zur Verbesserung der
Schulwegesicherheit aus. U.a. wurde mehrfach nachgefragt, ob Fahr-
radstraf3en an den Schulen umsetzbar seien.

- Das Angebot im 6ffentlichen Verkehr wurde insgesamt als ausbauféhig
bewertet. Das bestehende Angebot durch die Linie R1 wurde insgesamt
positiv, aber auch als ausbaufahig erachtet. In die Nachbarorte, insbe-
sondere in Nord-Sud-Richtung, sei das Angebot nicht ansprechend ge-
staltet. Es wurde der Wunsch nach flexibleren Angeboten wie bspw.
Ruf- und On-Demand-Verkehren geaul3ert.

- Die Bahntrasse wurde ebenfalls sehr differenziert diskutiert. Einige Teil-
nehmende aufRerten den Wunsch nach einer Radwege-Trasse auf den
ehemaligen Gleisanlagen, andere sprachen den Wunsch und die Poten-
ziale einer Bahnreaktivierung an. Die Beteiligten sahen sowohl Konflikte
als auch Chancen und Potenziale.

- In den Entwicklungsgebieten der Gemeinde sollten vorab Lésungen fir
die Abwicklung der unterschiedlichen Verkehre gefunden werden. Dazu
gehorten nach Ansicht der Burgerinnen eine Ortsumfahrung, verdichtete
OV-Angebote sowie die Sicherung und Férderung der Nahmobilitét.

- Des Weiteren wurde immer wieder der Wunsch nach alternativen Mobi-
litditsangeboten wie Car- oder Lastenrad-Sharing gedul3ert.

3.4 Beteiligung von Handel und Gewerbe

Folgende Kernpunkte kénnen aus der Zusammenkunft mit Vertretern aus
Handel und Gewerbe zusammengefasst werden:

- Eine Anpassung der Temporegelung in der Ortsmitte auf Tempo 30

wird als Chance fir bessere Rahmenbedingungen im Einzelhandel
gesehen.
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Kritisiert wurde ebenfalls die Situation an den Knotenpunkten der B
199 mit den Stral3en Kirchhofstrafe und Bergstral3e.

Das Parkplatzangebot im Ortskern wurde insgesamt als ausreichend
erachtet. Zwar erleichtere das Parken im Seitenraum an der B 199
im Ortskern die Erreichbarkeit des Einzelhandels, das Angebot im
Ortskern in der Gesamtheit sei aber ausreichend.

Die Verkehrsfuhrung in die Gewerbegebiete sei fur Lieferanten nicht
nachvollziehbar. Teilweise wirden sie durch enge StraRen oder die
Wohngebiete fahren, was Konflikte mit anderen Verkehrsarten und
Anwohnern auslost.

Auch das Angebot im 6ffentlichen Verkehr wurde als ausbaufahig
genannt. Die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete sei fir die meisten
Pendelnden nicht gewahrleistet. Die Erreichbarkeit der neuen Plan-
gebiete durch den 6ffentlichen Verkehr misse frihzeitig gesichert
sein.

Der Radwegeausbau und die bestehenden Fihrungsformen auf dem
Hauptverkehrsnetz wurden ebenfalls diskutiert. In Verbindung mit
Tempo 30 kdnnte der Radverkehr abschnittsweise auf der Fahrbahn
gefuhrt werden. Auch wurde nachgefragt, wie weit Uber parallele
Achsen zu den Hauptverkehrsstral3en Radfahrende gefiihrt werden
konnten. Fur die neuen Plangebiete sei es wichtig, die Erreichbarkeit
im FuR3- und Radverkehr optimal zu gestalten. So sollten neue Wege-
verbindungen hergestellt werden, Querungshilfen dber Hauptver-
kehrsstral3en miissen im Anschluss vorgehalten werden.
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4 Fazit Analyse
Rad-Verkehr

- Wahrend das Fahren in Tempo 30-Zonen weitestgehend positiv bewer-
tet werden kann, ergibt sich insbesondere an den Hauptverkehrsstral3en
Handlungsbedarf. Die Benutzungspflicht der Anlagen ist der verkehrli-
chen (z.B. gemessen an den Kfz-Verkehrsstéarken) oder stadtebaulichen
Situation (z.B. Raumangebot) nicht angepasst.

- In auBeroértlicher Lage ist die Situation weitestgehend unproblematisch.
Die meisten benachbarten Gemeinden kdnnen mit dem Fahrrad Uber
straRenbegleitende Wege oder Uber Wirtschaftswege erreicht werden.
Einzelne Anschlussbereiche wie z.B. Leckfeld Nord (L 246)/Ketelsburger
Weg oder in benachbarte Gemeinden wie bspw. nach Niebull benétigen
Aufmerksamkeit.

- Im Kontext mit dem Schulverkehr ist der Radverkehr mehr in den Focus
zu rucken bzw. zu sichern.

FuR-Verkehr

- Die Barrierefreiheit des Fuldwegenetzes der Gemeinde wird zwar laufend
verbessert, nicht alle Querungsstellen verfugen aber tber abgesenkte
Borde und taktile Elemente. In Abschnitten ist die Oberflachenqualitat
mangelhaft.

- Eine Forderung der Aufenthaltsqualitat wird gewinscht, insbesondere
im Ortskern und im Bereich der zentralen dffentlichen Einrichtungen.

- Insgesamt werden auch MalRnahmen im Schulverkehr gefordert, um die
Verkehrssicherheit und das Sicherheitsgefiihl zu unterstiitzen.

Offentlicher Verkehr und Mobilitatsangebote

- Vorallem die Buslinie R1 wird als positiv betrachtet. Fahrplan- und Takt-
verdichtungen und der Einsatz von grofReren Fahrzeugen, insbesondere
zu Spitzenzeiten, wird gefordert.

- Das Thema Bahntrassen-Reaktivierung wurde bei den verschiedenen Of-
fentlichkeitsveranstaltung sehr kontrovers betrachtet. Es werden Chan-
cen, aber auch groRere Konflikte erkannt.

- Auch die Chance durch verschiedene Mobilitdtsangebote wie Car- und
Bike-Sharing, ein Rufbus-System oder ahnliches wurden diskutiert und
allgemein als sinnvolle Erganzungen zum bestehenden Verkehrssystem
gesehen.

Kfz-Verkehr und Verkehrsnetz

- Durchgangsverkehre an der B 199 und der K 115 werden als problema-
tisch gesehen. Bei den o6ffentlichen Birgerveranstaltungen als auch
beim Workshop mit Vertretenden von Handel und Gewerbe wurde die
Bedeutung des Autoverkehrs fir den Einzelhandel im Ortskern kontro-
vers diskutiert. Einigkeit besteht in dem Wunsch nach Verkehrsberuhi-

gung.
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Der zusatzlich entstehende Verkehr durch die neuen Entwicklungsge-
biete muss friihzeitig ermittelt und auf das Netz umgelegt werden, um
Schwachstellen zu erkennen und erganzende MalRnahmen umzusetzen.
Es wird beflrchtet, dass bestehende Konflikte ansonsten weiter ver-
starkt werden.

In der Bestandsaufnahme, bei den Beteiligungsformaten als auch im Un-
falllagebild fallen die beiden Knotenpunkte der B 199 mit den Stralien
Kirchhofstral3e und Bergstral3e, sowie der Abschnitt der B 199 zwischen
Birkstral3e/Marktstraf3e und Kirchhofstral3e besonders auf. Hier sollte ein
Gesamtkonzept zur Verbesserung der funktionalen und gestalterischen
Situation erwirkt werden.

Eine mdglichst durchgangige Ortsumfahrung wird als Chance gesehen,
den Ortskern zu beruhigen und zuriickzubauen. Im Kontext mit den
neuen Entwicklungsflachen ist ein entsprechendes Gesamtkonzept ab-
zuleiten.
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5 Leitbild

Um Mafinahmen zur Optimierung der verkehrlichen Situation herausarbeiten
zu kdénnen, wurde zunachst vorgeschaltet ein Leitbild diskutiert und entwi-
ckelt, das die Ziele und Strategien des Verkehrskonzeptes beschreibt.

Das Leitbild gliedert sich zunachst in drei Oberziele, die die grundsatzliche
Perspektive des Verkehrskonzeptes beschreiben. Darauf aufbauend sind
Handlungsfelder diskutiert und letztendlich benannt.

Verkehrskonzept Gemeinde Leck

Nachhaltige Verkehrssicherheit und Klimaschutz und

Mobilitat StraBenraumgestaltung Innovation

= Rad- und FuRverkehrs- = Verkehrssicherheit durch selbst = CO2-Neutralitat des
Aufkommen vergroRern erklarende StraRenrdume Verkehrssektors anstreben

= Verkehrszunahme von = Faire Flachenverteilung im * Modernisierung und
Ortswachstum entkoppeln o6ffentlichen Raum Digitalisierung vorantreiben

= Alternative Mobilitdtsangebote
vorantreiben

FuRBverkehr im Fokus

o

Radverkehr starken Offentlichen Verkehr fordern

&=

Kfz-Verkehrsfluss
optimieren

G 'l
Forderung alternativer
Mobilitatsformen

Intermodalitat und
Multimodalitat

Abb. 14 Leitbild fir die Gemeinde Leck

. FulRverkehr im Fokus

- Aufenthaltsqualitat: Das ZufulRgehen als Verkehrsmittel fordert die Ge-
sundheit und schitzt die Umwelt. Raume werden durch Menschen zu
Ful} belebt. Die Aufenthaltsqualitat wird gestarkt.

- Barrierefreiheit: Die Nutzbarkeit offentlicher RA&ume - unabhangig der
korperlichen, geistigen oder sensorischer Beeintrachtigung - wird sicher-
gestellt.

- Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit: Die Querbarkeit an wichtigen
Punkten im Gemeindegebiet wird gesichert. Das Thema Schulwegsi-
cherheit steht besonders im Fokus.
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Radverkehr starken

- Routen: Wegeverbindungen durch das Gemeindegebiet werden opti-
miert, Netzlicken werden geschlossen. Es soll ein durchgdngiges und
verstandliches Radverkehrsnetz hergestellt werden.

- Beschaffenheit: Radwege sind ausreichend zu bemessen und weisen
eine gute Oberflachenqualitat auf. Das Bewusstsein kann unter allen
Verkehrsteilnehmenden gefordert und die Verkehrssicherheit nachhaltig
gesichert werden.

- Abstellen: Die Nutzung des Fahrrads wird durch sichere Abstellanlagen
an wichtigen Quell- und Zielorten gefdrdert.

Offentlichen Verkehr fordern

- Préasenz und Nachfrage: Die Haltepunkte des offentlichen Bus-Verkehrs
in Leck werden ansprechend und modern gestaltet. Mit den neuen Ent-
wicklungsflachen soll auch das Angebot im offentlichen Verkehr wach-
sen.

- Erreichbarkeiten verbessern: Die bestehenden Bus-Angebote wie zwi-
schen Niebill und Flensburg und der Birgerbus Ladelund sollen nach-
frageorientiert genutzt werden kénnen, um das Gemeindegebiet intensi-
ver abzudecken.

Kfz-Verkehrsfluss optimieren

- Verkehrslenkung: Eine Zunahme der Kfz-Verkehrsstrome durch das
Ortszentrum soll vermieden werden. Die insbesondere im Sommer statt-
findenden touristischen Ortsdurchfahrten an der B 199 sollen vertraglich
gelenkt werden.

- Verkehrsverlagerung: Potentielle zuséatzliche Kfz-Verkehre sollen im
Netz mdglichst vertrdglich abgewickelt werden. Dazu sollen mégliche
Netzergdnzungen Uberprift werden.

- Verkehrsberuhigung: Verkehrsberuhigende MalRnahmen sollen vorgese-
hen werden, um Randfunktionen zu schiitzen sowie eine vertraglichere
Abwicklung des Fu3- und Radverkehrs zu férdern.

Kommunikation Inter- und Multimodalitat

- Mobilitdtsangebote verfiigbar machen: Neue Mobilitdtsangebote wer-
den in Leck vorgesehen, um Alternativen zur Nutzung des Pkws vorzu-
halten.

- Mobilitditsangebote managen: Die Integration von Angeboten wird koor-
diniert, sodass sie nachfragegerecht verfiigbar sind.
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. Forderung alternativer Mobilitatsformen

- Verfugbarkeit kommunizieren: Das Vorhandensein von Infrastruktur und
Mobilitatsangeboten wird kommuniziert und leicht zuganglich préasen-
tiert.

- Anreize schaffen: Damit Mobilitadtsangebote auch genutzt werden, be-
darf es Anreize verschiedenster Art. Push & Pull-MaBnahmen konnen
abgestimmt werden, um das Mobilitdtsverhalten nachhaltig zu verén-
dern.

- Evaluation: Das Angebot wird regelmaRig evaluiert, um Angebote zu
Uberpriifen und langfristig vorhalten zu kénnen.
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6 Maflinahmenkonzept

6.1 MalRnahmensteckbriefe

Basierend auf dem zuvor beschriebenen Leitbild wurde fur das Verkehrs-
konzept ein MaRnahmenkonzept aufgestellt. Dieses basiert zunachst auf 23
MaRnahmensteckbriefen. Neben einer inhaltlichen Beschreibung werden
konkrete Handlungsziele, ein Umsetzungszeitraum und einzelne Planungs-
schritte definiert. Des Weiteren werden die Kosten nach gutachterlicher Be-
wertung eingeschatzt, mogliche Beispielraume innerhalb der Gemeinde be-
schrieben sowie ggf. Querverweise zu anderen MalRnahmen gegeben. Es
werden verschiedene Akteure aufgezéahlt, mit denen die Malinahmen abge-
stimmt werden sollten.

Im Rahmen eines Verkehrskonzeptes ist es nicht moglich, alle Ansatze —
hier die ausformulierten Steckbriefe — umsetzungsreif zu beplanen. Folgen
mussen daher noch vielfaltige Detailplanungen, um die skizzierten Mal3nah-
men so wie beschrieben oder auch noch modifiziert zu realisieren. Vor die-
sem Hintergrund steht mit dem Zieljahr 2035 fir das Verkehrskonzept ein
Zeitfenster von ca. 10 Jahren zur Verfugung.

Im Anhang dieses Verkehrskonzeptes sind die 23 Malinahmensteckbriefe
aufgefuhrt, die wie folgt aufgeschlisselt werden.

Kfz-Verkehr

Kfzl Gemeindeweites Carsharing-Angebot herstellen
Kfz2 Tempo 30 in besonders

schutzbedurftigen Abschnitten
Kfz3 Parken reduzieren, Parkraume weiterentwickeln
Kfz4 Kontinuierlicher Ausbau E-Lademdglichkeiten
Kfz5 Optimierung Verkehrsfihrung touristische Fahrten

Kfz6 bis Kfz10 Netzergdnzung und -erweiterung

Rad-Verkehr

Radl Netzgestaltung
Rad2 Netzerganzung
Rad3 Fahrradparken und -Services
Rad4 Lastenrad-Sharing
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Offentlicher Verkehr

Off1
Off2

Ausstattung und Zugang der Haltestellen

Angebotserweiterung

FuR1
FuR2
FuR3

FuRR-Verkehr

Querbarkeit und Erreichbarkeit
Netzerweiterung und Barrierefreiheit

Wegweisungskonzept

Querschnittsthemen

QuT1l
QuT2

QuT3
QuT4

6.2

Schulwegplane

Verbesserung der verkehrlichen
Situation an der B 199

Mobilitatsstationen

Mobilitatskonzept Fliegerhorst

Exemplarische Gestaltungsvorschlage

Ergdnzend zu den Maflnahmensteckbriefen wurden fir funf ausgewahlte
Bereiche Gestaltungsalternativen Uberlegt und dazu Lageplan-Ausschnitte
erstellt, um verkehrliche als auch stadtebauliche Entwicklungsspielraume
exemplarisch aufzeigen zu kénnen. Damit sollen erste Diskussionen ange-
regt, aber noch keine Vorentscheidungen fur endgultige Umgestaltungen
getroffen werden. Die Lageplane befinden sich im MaR3stab 1:500 mit wei-
terfuhrenden Informationen im Anhang. Folgende Bereiche wurde exempla-
risch behandelt:

1.

aRrwN

Knotenpunkt Hauptstrale (B 199)/Allee (B 199)/BirkstralRe/
Marktstral3e

Knotenpunkt HauptstraRe (B 199)/Schafmarkt

Abschnitt der B 199 zwischen Kirchhofstra3e und Bergstralie
Knotenpunkt Flensburger Stral3e (B 199)/Lecker Chaussee

Umfeld Schulzentrum: Jacob-Johanssen-Weg/Am Stadion
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Beispiel 1: Knotenpunkt Hauptstrale (B 199)/Allee (B
199)/Birkstral3e/Marktstrale

Als westliche Ortseinfahrt kann ein Kreisverkehr dazu beitragen, die Einfahrt
in den Ortskern stadtebaulich zu markieren.

Derzeit ist die ToftstraBe nicht an den Knotenpunkt angeschlossen, von der
ToftstralRe ist nur ein Rechtsabbiegen in die Hauptstral3e (B 199) moglich.
Im Beispielentwurf wird der Arm Toftstral3e in den Knotenpunkt eingebun-
den, der Knotenpunkt wird damit zu einem fiinf-armigen Knotenpunkt er-
weitert. Schwerverkehr von der Toftstral3e kommend (durch CPI) kann da-
mit — im Vergleich zur heutigen Situation — direkt auf die Kreis- und Lan-
desstralRen gefuhrt werden, das Ortszentrum Uber die Hauptstral3e musste
nicht mehr durchfahren werden. Ggf. groRere Fahrzeuge, die dennoch von
der Toftstral3e in die Hauptstral3e einbiegen miussen, umfahren den Kreis-
verkehr einmal.

An allen Armen werden Ful3gangeriberwege (,,Zebrastreifen*) vorgesehen.
Zudem wird der Radverkehr an der Nordseite der B 199 bei den Querungen
eingebunden. Radverkehr im Anschluss an die Birkstraf3e und Marktstral3e
wird auf der Fahrbahn in den Mischverkehr Gberfuhrt bzw. kann Uber den
Kreisverkehr und die Furten die Radwegeinfrastruktur an der B 199 errei-
chen.

Zudem wird beachtet, dass durch die Netzergdnzung fur die K 115 und
L 246 eine Herabstufung der BirkstraRe und Marktstrale mdglich ist. Diese
Stral’en kdnnen perspektivisch in die bestehenden Tempo 30-Zonen einge-
bunden werden. Auch fur den Ortskern ist durch den Kreisverkehr eine
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stadtebaulich Markierung mdoglich, die ebenfalls eine Verkehrsberuhigung
erfahren kann.

Durch den Umbau zu einem Kreisverkehr werden Verkehrsflachen neu ver-
teilt, in Teilen kann Begriinung erganzt werden. Flachenerwerb scheint in
diesem Bereich nicht notwendig zu sein.

Beispiel 2: Knotenpunkt Hauptstral3e (B 199)/Schafmarkt

Radverkehr in _'
Fahrt Qst:
anu

Anpassung Bord Sldseite um

. . . f / . b ~
F- 4 i i - L durchgehend Schutzstrailen
J 5 anbi kénnen. Kiz-Fahrbahn
A : [
ng i 50 ic

ack

Gahwag
Radweeg

Sondartahrberaich

] retm

M 1500
A 3023

Fur diesen Bereich werden mehrere perspektivische Anpassungen exempla-
risch skizziert, die vom Grundsatz her auch an anderen Orten umgesetzt
werden konnten.

B s

Der Radweg an der Nordseite der B 199 weist mit ca. 1,6 m Breite gerade
eine Mindestbemal3ung fir einen Einrichtungsradweg auf, ist damit fur ei-
nen Zweirichtungsradweg nicht ausreichend bemessen. Grundsatzlich wird
empfohlen, den Radverkehr in innerdrtlicher Lage im Rechtsverkehr zu fuh-
ren, da eine Fuhrung auf der linken Seite der Fahrbahn eine Gefahrdung der
Verkehrssicherheit darstellt. Die Auswertung des Unfalllagebilds (vgl. Kap.
2.7) zeigt, dass dies an den Knotenpunkt der B 199 mit den Straf3en Kirch-
hofstral’e und Bergstral3e bereits zu ZusammenstdRen gefuhrt hat. Damit
wird zundchst empfohlen, die Benutzungspflicht beim Fahren auf der linken
Seite aufzuheben. Entsprechend ist in diesem Abschnitt das Fahren auf der
rechten Seite der Fahrbahn zu berilicksichtigen.

Des Weiteren hat die Auswertung des Unfalllagebilds gezeigt, dass es an

der B 199 durch die zu schmale Ausfihrung der Fahrbahn zu Zusammen-
stoRen im Kfz-Verkehr kommt. In diesem Zuge wird empfohlen, Tempo 30
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anzuordnen und ggf. mittelfristig die Breite der Fahrbahn anzupassen. Damit
kann auch in diesem Abschnitt der auf dem Schutzstreifen gefihrte Rad-
verkehr geschitzt werden.

Der Entwurf zeigt, dass trotz der Erweiterung der Fahrbahn zur Stdseite in
diesem Abschnitt weiterhin Gehwegebreiten von min. 2,5 m sichergestellt
werden kénnen. Das Parken auf der Stidseite entféllt. Der Linksabbiegestrei-
fen kann zu einem Aufstellbereich zuriickgebaut werden. Linksabbiegende
Pkw konnten von anderen Pkw weiterhin tberholt werden. Es wird eine
Mittelinsel mit einer Breite von 2,5 m vorgesehen, die Fahrstreifen zwischen
der Mittelinsel werden mit je 3,25 m bemessen. Dies soll die Trennwirkung
der HauptstraRe mindern und die Erreichbarkeit im Ful3-Verkehr fordern.

An der Stralle Schafmarkt wird eine Gehweguberfahrt vorgesehen. Somit

wird der Gehweg an der B 199 in den StralRenraum verlangert und die Bar-
rierefreiheit gesichert. Es tragt zudem zur Verkehrsberuhigung bei.
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Beispiel 3: Abschnitt der B 199 zwischen Kirchhofstrafe und Bergstrale

Fir die Hauptstralle (B 199) im Bereich zwischen Kirchhofstral3e, Berg-
stral3e sowie Markt und Suderstral3e sind zwei Varianten denkbar. In Vari-
ante 1 wird eine bestandsorientierte Losung skizziert, Variante 2 zeigt einen
eher flachenhaften Umbau auf.

Variante 1

In der bestandsorientierten Variante am Knotenpunkt mit der Kirchhofstralle
wird die Knotenpunktmitte nach Stden verschoben. Dies soll im Kfz-Ver-
kehr von der KirchhofstraBe kommend einen besseren Einblick in die B 199
ermoglichen und verhindern, dass einbiegende Kfz die Radfurt blockieren.
In diesem Zuge sollte die Mittelinsel an der Kirchhofstral3e mit einem Bord
von der Fahrbahn baulich hervorgehoben werden, um die Verkehrssicherheit
und das Sicherheitsgefuhl fur ZufulRgehende bei Querungen zu erhdhen.

Durch das Verschieben der Knotenpunktmitte muss die Fahrbahn der B 199
verschwenkt werden, dabei wird ein Teil des Platzes Markt Uberplant. Wei-
terhin wére es aus Grinden des begrenzten Raumangebotes nicht mdglich
einen Linksabbiegestreifen auf der B 199 auf die Kirchhofstral3e einzubrin-
gen.

Auch an der SuderstralRe wird eine Gehweguberfahrt vorgesehen, womit
der Gehweg an der B 199 verlangert wird sowie ein Beitrag zur Verkehrs-
beruhigung und -sicherheit erfolgt. Weiter sollte Gberprift werden, ob je-
weils von der Suderstral3e das Linksabbiegen und von der B 199 das Links-
abbiegen in die SuderstralRe unterbunden werden kann, um die Verkehrssi-
cherheit und den Verkehrsfluss zu fordern.
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Ebenfalls zur Foérderung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses
sollte der Anschluss des Kfz-Verkehrs zwischen Heinrichstraze und B 199
unterbunden werden. Die Heinrichstral3e kdnnte weiterhin Giber die Norder-
bergstral3e erreicht werden. Zu Fu3 und mit dem Fahrrad waren Heinrich-
stral3e und B 199 weiterhin verbunden.

Am Knotenpunkt mit der Bergstral3e wird eine Mittelinsel als Querungshilfe
eingebracht. In diesem Bereich mussten dazu die Borde beidseitig angepasst
werden, damit ausreichende Breiten vorgehalten werden kdnnen: 2,5 m fur
die Mittelinsel und je 3,25 m Breite fir die Fahrstreifen.

Variante 2
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In der zweiten Variante wird ein flichenhafterer Ansatz skizziert. Die beiden
Knotenpunkte der B 199 mit der Kirchhofstral3e und Bergstra3e werden zu
Mini-Kreiseln mit Uberfahrbarer Kreismitte umgebaut.

Der Einsatz eines Mini-Kreisverkehrs in diesem Bereich hat eine ahnliche
Funktion wie ein moglicher Kreisverkehr am Knotenpunkt mit den Stral3en
BirkstraRe/Marktstrae. Er markiert den Ubergang in die Ortsmitte und kann
damit zur Verkehrsberuhigung beitragen.

Fur die beiden Mini-Kreisverkehre wird ein Durchmesser von je 22,0 m emp-
fohlen. GroRere Fahrzeuge konnen die Kreismitte Uberfahren, die Befahrbar-
keit durch Kfz wie Busse und Lkw wird damit gesichert. Der empfohlene
Durchmesser soll vor allem die Befahrung mit Linien-Bussen erleichtern.
Zwar konnten auch grundsatzlich kleinere Mini-Kreisel angewendet werden,
dies wirde aber erfahrungsgemaf die Befahrbarkeit flr Busse erschweren.
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Die Befahrbarkeit durch grofRere Fahrzeuge wird im Entwurf grundsatzlich
gesichert. So muss bspw. zwischen den Armen KirchhofstraRe und Haupt-
stral3e (B 199) (West) eine Uberfahrbare ,,Sichel* ausgebildet werden, damit
groRRere Fahrzeuge beim Abbiegen nicht in den Gegenverkehr geraten. Die
Kreismitte als auch die ,,Sichel“ sollten aus einer Betonflache mit einer
Strukturmatrize gestaltet werden, um das Befahren durch Pkw zu unterbin-
den.

An allen Armen der Kreisverkehre werden Ful3gangeriberwege (,,Zebrastrei-
fen*) vorgesehen. Mit Blick auf das Unfalllagebild (vgl. Kap. 2.7), d.h. zur
Sicherung der Verkehrssicherheit, sollte der Radverkehr dem flieRenden Kfz-
Verkehr bei Querung Vorfahrt gewéahren.

Am Knotenpunkt mit der Bergstral3e erscheint an der Sudseite ein Flachen-
erwerb (an der Adresse Hauptstral3e 4) notwendig. Ein Teil der Zufahrt in
das Grundstiick wird Uberplant, das Grundstiick kann tber den Kreisverkehr
erschlossen werden. Des Weiteren wird auch hier die HeinrichstralRe fiir den
Kfz-Verkehr von der B 199 abgeklemmt, fir den Ful3- und Radverkehr sind
beide Stral3en untereinander erreichbar.

Fir den gesamten Bereich wird Tempo 30 empfohlen. Wie zuvor fur den
Entwurf am Knotenpunkt mit der Stral3e Schafmarkt thematisiert, sollte der
Radverkehr auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung Osten ermdéglicht werden.
Aufgrund der engen Knotenpunktfolge wird der Einsatz eines Schutzstrei-
fens an der Sudseite nicht empfohlen.

Der Umbau des Knotenpunkts mit der KirchhofstraRe wiirde eine deutliche
Uberplanung des heutigen Platzes bedeuten. Die Knotenpunkt-Mitte muss
dabei zunachst — im Vergleich zur Variante 1 — deutlicher nach Suden ver-
schoben werden, damit ein Blick von der Kirchhofstrafle in den Kreisver-
kehr, als auch die Querbarkeit im Fu3- und Rad-Verkehr gesichert ist.

In diesem Zuge kann die Stral3e Siderstrafle an den Knotenpunkt ange-
schlossen werden. Sie wurde dadurch verkurzt werden und es entstehen
neue Flachen, die potentiell in die Umgestaltung des Platzes miteingebun-
den werden kdnnen. Im Vergleich wirde die Platzflache des Markts insge-
samt vergrol3ert werden. Die SiderstralRe kann gestalterisch in die Gestal-
tung der Platzflache eingebunden werden, bspw. durch gleiche Material-
wahl und niveaugleicher Gestaltung, sodass die Flache als zusammenhan-
gender Platz erscheint. Durch die Umverteilung der Flachen entstehen zu-
dem neue Entwicklungspotenziale fir angrenzende Nutzungen. Es er-
scheint, dass durch eine Umgestaltung des Platzes Flachen sinnvoller ver-
teilt werden kénnen, Verkehrsflachen werden verringert.
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Beispiel 4: Knotenpunkt Flensburger Stra3e (B 199)/Lecker Chaussee

Auch fur diesen Ausschnitt wurden zwei Varianten skizziert, die jeweils eine
bestandsorientierte und eine flachenhafte Uberplanung thematisieren.

Variante 1 .
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B 199 fertingestellt ist.

anden/arganztientfarnt
e

tichan
& Darstallung,

Weg kann bis Mittalinsel Hahe

Flensburger Straia 51 forigesetzt
werd

Im Zuge einer potentiellen Ortsumfahrung (d.h. nach Fertigstellung der Mal3-
nahmen Kfz6 bis Kfz10 in Ganze) sollte fur diese eine gute Akzeptanz er-
reicht werden. Die innerdrtlichen Abschnitte der heutigen Bundes-, Landes-
und KreisstralBen geben ihre jeweilige Funktion als Hauptverbindungsstralie
ab und koénnten eine flachenhafte Verkehrsberuhigung erhalten. In der ers-
ten Variante wird der Knotenpunkt zur abknickenden Vorfahrtsstral3e (mit
Vorfahrt zw. Flensburger Straf3e (Sud) und Lecker Chaussee) umgestaltet.
Es wird ein insgesamt bestandsorientierter Ansatz verfolgt, die bestehenden
Mittelinseln sollen als Querungshilfen erhalten bleiben.

Der Knotenpunkt mit abknickender Vorfahrt soll den Verkehr umlenken und
als Ortseinfahrtssituation den Ubergang in das Gemeindegebiet verdeutli-
chen. Insbesondere mit Blick auf die touristischen Verkehre zu den Inseln,
die an dieser Stelle von der B 199 in die L 5 abbiegen sollen, kann durch
die stadtebauliche Markierung eine Fihrung bzw. Umleitung um die Orts-
mitte verdeutlicht werden. Die Lecker Chaussee wird im Knotenpunktbe-
reich verbreitert, sodass jeweils ein Links- und Rechtsabbiegestreifen vor-
gesehen werden kann. Der Arm Flensburger Stral3e (Sud) kann dagegen
zuriickgebaut werden, da einzelne Abbiegestreifen in diesem Zuge nicht
mehr notwendig sind.

Der Arm Flensburger Straf3e (Nord) sollte im Knotenpunktbereich einen
Oberflachenwechsel haben. Dies soll die untergeordnete Funktion der
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Flensburger Strafl3e (Nord) bei Abgabe ihrer Funktion als Bundesstral3e un-
terstutzen. Die bestehende Mittelinsel unterstutzt die Wahrnehmung Kfz-
Fahrender fur eine Ortseinfahrt. Die anschlie3enden Bereiche wie bspw. der
Schmorholmer Weg miissten nicht angepasst werden.

Als abknickende VorfahrtsstralRe erscheint eine Signalisierung des Knoten-
punkts fur den Kfz-Verkehr nicht mehr notwendig. Zur Sicherung der Ver-
kehrssicherheit im Schulverkehr, bzw. um im Allgemeinen die Querbarkeit
im Ful3- und Rad-Verkehr zu fordern, kann der Einsatz einzelner FuRganger-
Lichtsignalanlagen sinnvoll sein, die sich abseits des Knotenpunkts befinden
wirden (z.B. am Knotenpunkt Lecker Chaussee/Am Moor und am nordli-
chen Arm des Knotenpunkts Lecker Chaussee/Schmérholmer Weg). Die be-
stehende Mittelinsel an der Flensburger Stral3e (auf Hohe der Adresse Flens-
burger Stralle 51) kann als Querungshilfe vorgesehen werden, indem die
Wege bis an die Mittelinsel gefuhrt werden.

Variante 2

sobald Ortsurmfahrung
B 193 fertiggestellt ist.

Querungshilfen als FGU |
an allen Armen

den/erganztientfernt

fen
Jarstelling,
& Platzierung dar)

Ein Kreisverkehr im Sitden von Leck kann die Ortseinfahrt markieren und
einen Beitrag zur Verkehrsberuhigung leisten. Im Gegensatz zur Variante 1
wirde sich eine Kreisverkehrs-Losung anbieten, auch wenn die Plane zur
Ortsumfahrung (s. MalBnahmen Kfz6 bis Kfz10) nicht oder noch nicht um-
gesetzt worden sind.

Der Kreisverkehr wird mit einem Durchmesser von ca. 30,0 m geplant. Die
Kreismitte kann in die Knotenpunkt-Mitte gelegt werden, sodass alle Arme
symmetrisch angeschlossen werden kénnen. An allen Armen werden Ful3-
gangeruberwege mit einer Radfurt vorgesehen.
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Die Flensburger StraRe (Sud) kann in diesem Abschnitt zuriickgebaut wer-
den, da die Abbiegestreifen nicht mehr notwendig sind. Auch an der an-
grenzenden Schmoérholmer StralRe werden geringfuigige Anpassungen am
Bord notwendig. Der Entwurf zeigt, dass der Baumbestand weitestgehend
gehalten werden kann. Zwei Baume werden uberplant.

Zwar ist die Querung des Kreisverkehrs an allen Armen mdoglich, aber auch
in dieser Variante kann es sinnvoll sein, zur Sicherung der Verkehrssicher-
heit im Schulverkehr ergéanzende Ful3ganger-Lichtsignalanlagen an ausge-
wahlten Stellen vorzusehen.

Beispiel 5: Umfeld Schulzentrum: Jacob-Johanssen-Weg/Am Stadion

nden/ergantienteent

shen
Darstellung.
i Platziarung dar)

Wie in der MalBhahme Rad2 beschrieben, bietet sich der Einsatz von Fahr-
radstralen und Fahrradzonen im Umfeld der Schulen an. Fir das Umfeld
des Schulzentrums mit den Stralen Jacob-Johanssen-Weg, Am Stadion
und Am Suderholz wird eine exemplarische Umgestaltung thematisiert.

Der Einsatz von Fahrradstralen und -zonen ermdglicht es, mit wenig Auf-
wand den Radverkehr zu fordern. I.d.R. kdnnen bestehende Strallenrdume
genutzt werden und sind in den meisten Féallen nur durch Markierungsarbei-
ten und ergénzende Beschilderung als Fahrradstrafle oder -zone umzuwid-
men.

Der Bereich mit dem Schulzentrum, der Nordfrieslandhalle, der Suderholz-
halle und dem Erlebnisbad muss aufgrund seiner verschiedenen schulischen
und freizeitlichen Funktionen behutsam beplant werden. Durch den Schul-
verkehr entsteht zeitweise ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen durch Hol-
und Bringverkehr und Schulbus-Verkehr. Die freizeitlichen Einrichtungen
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werden auch mit dem Pkw von Birgerinnen und Birgern aus den angren-
zenden Gemeinden erreicht. Hinzu kommt das Thema Barrierefreiheit, die
eine Erreichbarkeit mit dem Pkw und zu Ful3 sichern soll.

Eine Fahrradstrafle bzw. Fahrradzone bietet sich fir die schulischen Berei-
che an, da sie zunachst eine Erhohung der Verkehrssicherheit und des Si-
cherheitsgefiihls fir Radfahrende bedeuten. Radfahrende sind bevorrechtigt
und dirfen ausdricklich nebeneinander fahren, auch wenn dahinter fah-
rende Kfz nicht tGberholen kénnen. Dies ist insbesondere im Schulverkehr,
wo Schilerinnen und Schiler gemeinsam den Schulweg bestreiten, von ho-
her Bedeutung. Es verbessert aber auch die Erreichbarkeit der freizeitlichen
Einrichtungen mit dem Fahrrad, Rad- und Kfz-Verkehr kénnen insgesamt
einvernehmlich miteinander gefiihrt werden.

Zudem haben sich Fahrradstralen an Schulen als verkehrsberuhigend und
-entlastend bewiesen. In Fahrradstra3en und -zonen gilt Tempo 30. Es kom-
men mehr Menschen mit dem Fahrrad zu den Einrichtungen, das Kfz-Ver-
kehrsaufkommen kann reduziert werden. Die Mitnutzung einiger Strafl3en-
abschnitte durch Schulbusse stellt zudem kein Ausnahmekriterium fir den
Einsatz einer FahrradstralRe dar, sofern Fahrbahnen ausreichend bemessen
sind.

Durch die Kleinteiligkeit der StralBenraume mit den StralRen Am Siderholz,
Am Stadion und Jacob-Johannsen-Weg bietet sich der Einsatz einer Fahr-
radzone am Schulzentrum an. Vergleichbar mit der Ausweisung von bspw.
Tempo 30-Zonen mussen dazu bei den Einfahrten in das Gebiet Verkehrs-
schilder vorgesehen werden, die Zonenbeginn und -ende markieren. In die-
sem Bereich ware dies jeweils an den Knotenpunkten der B 199 mit den
Strallen Jacob-Johnassen-Weg und Am Sidderholz sowie erganzend fir
Radfahrende von der Lecker Au kommend an der Stralle Am Stadion. Zur
Ausweisung einer Fahrradzone wird das Verkehrszeichen 244.3 (Beginn ei-
ner Fahrradzone) verwendet, erganzend kann das Zusatzzeichen 1022-
12/1024-10 (Kfz frei) verwendet werden. Das Zusatzzeichen ermoglicht es
weiterhin, dass im Kfz-Verkehr die Parkplatze der Einrichtungen erreicht
werden kdnnen. Die Knotenpunkte erhalten eine flachenhafte blaue Markie-
rung mit Fahrrad-Piktogrammen. Es verdeutlicht die Bedeutung des Radver-
kehrs in dem Bereich und den Ubergang zwischen der Hauptverkehrsstrale
Flensburger StralRe (B 199) und der Fahrradzone.

Um den Bereich als Fahrradzone flachenhaft kenntlich zu machen, kann je-
weils an den Randern der Fahrbahn eine begleitende farbliche Markierung
vorgesehen werden. Erganzend konnen Fahrradpiktogramme mit zwei ne-
beneinander liegenden Pfeilen markiert werden, womit das Nebeneinander-
fahren im Radverkehr verdeutlicht werden soll. Die Knotenpunkte innerhalb
der Fahrradzone kdnnen ebenfalls flachenhaft markiert werden und sollten
weiterhin vorfahrtsgeregelt (,,Rechts-vor-Links*) vorgesehen werden.

In dem hier betrachteten Bereich ist es moglich eine Fahrradzone bestands-
orientiert umzusetzen. Bauliche Anpassungen erscheinen nicht notwendig,
denn Gehwege sind mit ca. 2,0 m Breite und die Fahrbahn mit einer Breite
von ca. 5,5 m ausreichend bemessen um Begegnungsverkehr zwischen
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zwei nebeneinander fahrenden Radfahrenden und einem Pkw mdoglich zu
machen. Um Begegnungsféalle zu ermdglichen, wird eine Fahrbahnbreite von
min. 5,0 m bzw. 5,3 m empfohlen. Damit dies durchgangig mdglich ist, ist
das Parken und Halten auf der Fahrbahn insgesamt zu unterbinden. Da in
dem Bereich mehrere Parkplatze anliegen, erscheint dies grundsétzlich még-
lich, ohne den Parkdruck spirbar zu erhéhen. Zuséatzlich sollten zu den be-
stehenden Parkstéanden im Seitenraum ein Sicherheitsabstand von 0,75 m
markiert werden, um potentielle ZusammenstoRe zwischen ein- und aus-
parkenden Kfz und Radfahrenden zu vermeiden. Um einen ausreichenden
Sicherheitsabstand zu markieren, verbleibt bspw. auf Hohe des Schwimm-
bads eine Fahrbahnbreite von ca. 5,25 m, die aber weiterhin ausreichend
ist.

Da FahrradstraRen und -zonen in Leck bislang noch keine Verwendung ge-
funden haben, sollte mit Umsetzung eine Informationskampagne gestartet
werden. Bei Einfahrt in die FahrradstraBe oder -zone kann ein Plakat oder
ein Schild angebracht werden, dass die Regelungen in einer Fahrradstral3e
bzw. -zone zusammenfasst (u.a. Tempo 30, Nebeneinanderfahren erlaubt,
Abstand beim Uberholen von min. 1,5 m etc.). Erganzende Flyer und Pla-
kate in den verschiedenen Einrichtungen, insbesondere fir Schulerinnen,
Schuler, Bedienstete der Schulen und Eltern, unterstutzen die Information.

Abb. 15 Informationsschild an einer FahrradstralRe
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Fazit

Mit dem vorliegenden Verkehrskonzept 2035 erhélt die Gemeinde Leck
den Rahmen, die verkehrliche Situation in der Gemeinde im Verlauf der
kommenden 10 Jahre den aktuellen Herausforderungen anzupassen.

Die durchgefihrten Analysen haben gezeigt, dass die Gemeinde Leck in
vielen Bereichen bereits tatig war und insgesamt gute Voraussetzungen
vorliegen, die verkehrliche Situation weiter zu verbessern.

Die verschiedenen Beteiligungsformate haben zeigen kdnnen, dass die
Bewohnerinnen und Bewohner von Leck ein hohes Interesse an der Um-
setzung der Mobilitdtswende haben. Sie stehen den Themen Verkehr
und Mobilitdt sehr differenziert gegentiber und sehen Chancen und Po-
tenziale, Malinahmen umzusetzen.

Ein Problemschwerpunkt ist die Ortsdurchfahrt im Zuge der Bundes-
strale 199. Wegen der hohen Bedeutung sollte hier mdglichst zeitnah
in Absprache mit dem Baulasttrager und der Verkehrsbehdrde ein Vor-
gehen abgestimmt werden. Beispielhaft werden im Verkehrskonzept
Hinweise fir Teilbereiche gegeben.

Des Weiteren wird die Gemeinde in den kommenden Jahren mit den drei
Entwicklungsflachen zusatzliche Wohn und Gewerbeflachen schaffen.
Auch hier wird eine frihzeitige Abstimmung mit den verschiedenen Auf-
gabentragern empfohlen, um eine vertragliche Abwicklung des zusatzli-
chen Verkehrs in der Gemeinde sicherzustellen.

Im Kontext mit dem grof3en Bemihen vergleichbarer Kommunen sollte
dem Radverkehr ebenfalls eine gréRRere Bedeutung beigemessen wer-
den. Exemplarisch konnte von der beschriebenen Fahrradzone im
Schulumfeld eine Signalwirkung ausgehen.

Das vorgelegte Verkehrskonzept 2035 beinhalte 23 Mal3nahmensteck-
briefe. Diese geben der Verwaltung differenziert fur die einzelnen Ver-
kehrsarten einen Spielraum vor. Nicht immer bewegt man sich dabei im
allein kommunalen Spielraum, so dass rechtzeitig und intensiv die jewei-
ligen Partner zu beteiligen sind.

AbschlieRend enthalt das Verkehrskonzept einige Gestaltungsbeispiele.
Damit wird noch kein endgtltiger Planungsansatz verfolgt. Vielmehr gilt
es, damit die Diskussionen anzuregen, um zeitnah fir unterschiedliche
Problempunkte Veranderungen herbeizufihren.
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Anhang Malnahmensteckbriefe
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Kfz1l: Gemeindeweites Carsharing-Angebot herstellen

Mit Herstellung eines gemeindeweiten Angebots an verschiedenen Teil-
fahrzeugen und an verschiedenen Standorten im Gemeindegebiet, sollen
Anreize geschaffen werden, auf den eigenen Pkw bzw. den Zweit-Pkw
verzichten zu kdnnen. Hierbei handelt es sich um ein maf3gebliches Ange-
bot, dass einen Beitrag zur Inter- und Multimodalitat darstellt.

Fur eine bessere Tragbarkeit sind Kooperationen mit Betrieben und den
offentlichen Amtern als weitere Nutzer anzustreben. Somit Iasst sich auch
die Anzahl einzusetzender Fahrzeuge besser abschatzen. Bei Einfihrung
sind ggf. zundchst héhere Kosten verbunden, da Dienstleister i.d.R. eine
Anschubfinanzierung verlangen. Langfristig konnen durch Betrieb durch
einen Dienstleister aber Kosten geringer ausfallen.

Zwar strahlt eine Verortung an Offentlichen Orten wie bspw. vor dem
Rathaus oder an Supermarkten eine Sichtbarkeit aus, eine Verortung von
Teil-Autos ist aber vor allem dort anzustreben wo Wege beginnen. Fur
Leck bedeutet dies vor allem innerhalb der Wohngebiete. Eine Verknup-
fung mit anderen, ggf. kreis-weiten Sharing-Angeboten ist zu Uberprufen.
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Handlungsziel

Umsetzungszeitraum

Planungsschritte

Kosten

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen
Akteure

Carsharing in Dresden

Pkw-Stellplatzbedarf verringern, Mobilitatsangebote
schaffen

Mittelfristig

- Absprache und Einbindung eines Dienstleisters

- Ermittlung von strategisch sinnvollen Standorten

- Einbindung von Betrieben und Behdrden als Mit-
mieter (sichert Tragféahigkeit)

Anfangs ggf. hoch, langfristig gering

Gemeindeweit, insbesondere in den Wohn- und Ge-
werbegebieten

Rad4, QuT4

- Gemeinde Leck (als Initiatorin)

- Ggf. benachbarte Gemeinden

- Landkreis Nordfriesland

- Dienstleister

- Betriebe und Behorden (als Mitmieter)

Verrtung, WO ege beginnen.
Dies ist in Leck vor allem in den
Wohngebieten



Kfz2: Tempo 30 in besonders schutzbedirftigen Abschnitten

In Leck wird bereits in sensiblen Bereichen Tempo 30 eingebracht, wie
bspw. an der Birkstrale am Haus am Lecker Muhlenstrom (Birkstr. 4).
Weitere Abschnitte lassen sich bspw. in der Nahe von Schulen oder auch
im Kerngebiet der Gemeinde an der Hauptstrale (B 199) (s. QuT2 und
QuT3) erkennen.

Rechtliche Grundlage zum Einsatz vom Tempo 30 ist § 45 StVO. Grund-
satzlich ist Tempo 30 moglich:

- An Stral3en, die nicht zum Hauptverkehrsnetz gehoren (z.B. in Ver-
bindung mit Tempo 30-Zonen)

- An Hauptverkehrsstral3en mit sensiblen Bereichen (z.B. Schulen,
Kitas, Altersheimen)

- In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem FuRRgangeraufkom-
men, Uberwiegend Aufenthaltsfunktion und hohem Querungsbe-
darf.

Zudem ist mit 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO eine "Erprobungsklausel”
eingebracht, die es ermdglicht auch auf dem Hauptverkehrsstral3en-Netz
verschiedene Tempo-Regelungen zu erproben, auch wenn 8 45 StVO zu-
nachst keine eindeutige Begriindung dafir gibt. Somit kann bspw. zur Er-
forschung des Unfallgeschehens verkehrsregelnder Malinahmen Uberpruft
werden. Dies kann vor allem auf die MalRhahmen an der B 199 angewen-
det werden und wird im Folgenden naher thematisiert (s. QuT2 und
QuT3).

Tempo 30 bietet sich zudem in beengten Bereichen an, wo der Radverkehr
nicht sicher im Seitenraum gefuhrt werden kann. Mit Freigabe der Benut-
zungspflicht der Seitenraumanlagen kann in Kombination mit Tempo 30
das Fahren im Mischverkehr gefoérdert werden.
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Handlungsziel

Umsetzungszeitraum

Planungsschritte

Kosten

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen

Akteure

-;
%

mpo 30 in beengtn

kann das Radfahren auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr foérdern

Senkung von Emissionen, Férderung Umweltver-
bund, Férderung des Kfz-Verkehrsflusses, Forde-
rung der Randfunktionen, Sicherung der Verkehrssi-
cherheit

Kurzfristig

- Ermittlung sinnvoller Bereiche/Streckenabschnitte
im Gemeindegebiet

gering

Kirchhofstrafl3e im Bereich Steensen-Stiftelsen
(Kirchhofstral3e 28), B 199 im Bereich zwischen
Bergstralle und Marktstral3e/BirkstralRe (Sicherung
der Verkehrssicherheit)

QuT2, QuT3

- Gemeinde Leck

- Landkreis Nordfriesland

- Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein (LBV.SH)

Berelchen Tempo 30 mit zuséatzlicher Fahr-
bahnmarkierung im Umfeld von
Schulen



Kfz3: Parken reduzieren, Parkraume weiterentwickeln

An den zentralen Parkierungsanlagen Viehmarktplatz/Rathausplatz (am
Rathaus), an der Torfstral3e und an der B 199 soll eine Bewirtschaftung
der Parkplatze Uberprift werden. Damit soll das Pkw-Verkehrsaufkommen
gedrtickt werden und insbesondere fur Fahrten "kleinerer Besorgungen™
das Radfahren und ZufuRgehen gestarkt werden.

"Klassiches" Bezahlen (Zettel hinter Windschutzscheibe), als auch digitale
Bezahldienste wie z.B. mit App sollten eingebunden werden. Eine Abstim-
mung mit dem Gewerbe erscheint notwendig; insbesondere mit Arbeitge-
bern, deren Beschéaftigte die Parkplatze nutzen, sollte der Einsatz von
Parkausweisen abgestimmt werden (insb. CPI). Der Einsatz einer "Brot-
chentaste" (d.h. kurzzeitiges kostenloses Parken) ware in diesem Sinne
kontraproduktiv, da besonders diese Fahrten vermieden werden sollen und
wird daher nicht empfohlen. Erfahrungswerte als auch Forschungsergeb-
nisse zeigten bislang, dass die Moglichkeit fur kurzzeitiges Pkw-Parken
nicht zur Férderung des Einzelhandels beitragen.

Weiter kdnnten gering ausgelastete Parkierungsanlagen fur andere (Zwi-
schen-)Nutzungen umgenutzt werden. Der Viehmarktplatz fungiert als
Multifunktionsplatz, auf dem auf3erhalb von Veranstaltungen geparkt wer-
den darf. Er kbnnte bspw. als Parkplatz grundsatzlich aufgegeben und mit
Sport- und Freizeitangeboten genutzt werden, die zu Veranstaltungen
weggeraumt werden. An der B 199 kdnnten durch Wegfall einzelner Stell-
platze Seitenraumanlagen (d.h. Geh- und Radwege) vergrof3ert werden.
Durch zeitweilige Umnutzung mit Parklets (s. Foto links), kdnnten im Ver-
such kurzfristige andere Zwischennutzungen erprobt werden. Die im Rah-
men dieser Untersuchungen entwickelten Lageplane zeigen zudem Poten-
ziale fur langerfristige Entwicklungsmoglichkeiten auf.

Am Parkplatz Rathausplatz ergibt sich zudem die Notwendigkeit die Ver-
kehrsfuhrung innerhalb des Parkplatzes zu tberprifen, damit Gehwegbe-
reiche zwischen den Flachen Rathausplatz und Viehmarktplatz nicht be-
parkt oder befahren werden.
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Handlungsziel Kfz-Verkehrsvermeidung, Pkw-Parkdruck verrin-
gern, Ful3- und Radverkehr stérken, Stadtebauliche

Qualitat erhéhen

Umsetzungszeitraum Mittelfristig
Planungsschritte - Uberprifung Bezahlmodelle und Einrichtung von
Parkzonen
- Anpassung der Verkehrsfilhrung an Parkierungs-
anlagen

- Abstimmung alternativer Nutzungen
- Abstimmung mit Arbeitgebern, Geschéaftstreiben-
den etc. in Umgebung

Kosten Gering

Beispielraum Parkplatze im Gemeindezentrum
Verknipf. MaBnahmen | QuT3

Akteure - Gemeinde Leck

- Ordnungsamt
- Ggf. Dienstleister fur Bezahldienste

7 I Stz A i 5 BT, RS ,/‘
Zwischennutzung von Parkstan- Zwischennutzung Parkplatze, z.B.
den, z.B. fur angrenzende Gastro- fur sportliche Aktivitaten

nomie



Kfz4: Kontinuierlicher Ausbau E-Lademadglichkeiten

Die E-Mobilitat ist in Leck prasent, Lademoglichkeiten sind im Gemeinde-
gebiet verteilt. Der Ausbau der E-Ladeinfrastruktur kann kontinuierlich
Uberprift und ausgebaut werden.

Wahrend vor allem im Kernbereich von Leck mehrere Mdglichkeiten flr
das Laden von elektrischen Kfz vorhanden sind, kdnnte sich vor allem in
Wohngebieten ein erhéhtes Defizit ergeben. Wahrend Bewohner an Rei-
hen- und Einfamilienhdusern i.d.R. Wallboxen oder andere Anlagen fir das
eigene Laden problemlos installieren kénnen, ist dies an Mehrfamilienhau-
sern meistens nicht umstandslos mdglich, insbesondere wenn zu dem
Wohnhaus keine Pkw-Stellplatze zugeordnet sind. In Bereichen mit Mehr-
familienh&usern sollten Ladepunkte verortet werden. Dies gilt z.B. im Be-
reich mit Mehrfamilienhdusern im Quartier Wikingerstral3e.

Im Zuge eines Parkraumkonzepts (s. QuT3) oder den MaRnahmen im Zuge
des ISEKs fir das Quartier Wikingerstral3e kann es sinnvoll sein, Lade-
maoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge in die Parkraumkonzepte zu integrie-
ren.
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Handlungsziel
Umsetzungszeitraum

Planungsschritte

Kosten

Beispielraum

Verknupf. MaRnahmen
Akteure

Senkung von Emissionen
Laufend

- Uberpriifen, in welchen Bereichen der Gemeinde
E-Ladestationen erganzt bzw. ausgeweitet wer-
den sollten

Laufend

Gemeindeweit, insbesondere in Wohngebieten mit
erhohtem Anteil an Mehrfamilienhdusern (z.B. Quar-
tier Wikingerstral3e)

Gemeinde Leck (Ausweisung von Bereichen)
Stadtwerke/Energiebetriebe

Ggf. Dienstleister

Ggf. Anwohner

E-Ladepunkte am Rathaus in Leck Bewohner an der Wikingerstralie

stellen ihre Pkw im offentlichen
Raum ab. Laden in Nahe des eige-
nen Wohngeb&udes nicht mdglich.



Kfz5: Optimierung Verkehrsfihrung touristische Fahrten

Touristische Zielfahrten zu den Inseln Sylt, Fohr oder Amrum sollen so
gelenkt werden, dass die Abschnitte der B 199 in innerértlicher Lage der
Gemeinde geringer belastet werden. Dies soll insbesondere in den ge-
schéaftlich genutzten Bereichen zur Entlastung fuhren und die offentlichen
und geschaftlichen Funktionen fordern, sowie den allgemeinen Verkehrs-
fluss/Pendlerverkehr fordern.

Derzeit wird aus Osten kommend (vom Autobahnanschluss 2 an der A 7
bzw. von Flensburg) mit Vorwegweisern darauf hingewiesen, dass die
touristischen Zielorte tber die L 5 und B 5 erreicht werden kdnnen und
Leck nicht durchfahren werden soll. Zusatzliche gelbe Blinklichter an den
Wegweisern sollen die Aufmerksamkeit Pkw-Fahrender auf die Wegwei-
sung lenken. Aufféllig ist jedoch, dass insbesondere in der Ferienzeit die
Wegweisung missachtet wird und Touristen den eher direkten Weg durch
Leck hindurch auf der B 199 nutzen, was insbesondere in den Sommer-
monaten zu Einschrankungen im flieRenden Kfz-Verkehr fihrt.

Um zunéchst die bisherige Wegweisung d.h. Beschilderung zu unterstut-
zen, kann Uberpruft werden, ob der Einsatz von erganzenden digitalen
Informationstafeln sinnvoll sein kann. Diese kdnnen uber einen bestimm-
ten Zeitraum (min. aber 12 Monate) an marginalen Punkten getestet wer-
den. Diese Bereiche kdnnen sich auch auf3erhalb des Gemeindegebiets
befinden. Solche Anlagen sind mietbar und lassen sich zeitweilig verorten.

Eine zusatzliche Abstimmung mit der Verkehrspolizei zu besonders hoch
frequentierten Tagen (z.B. zu Beginn der Sommerferien) kann anvisiert
werden, um touristische Fahrten um den Ortskern herum lenken kann.

Im Rahmen der Netzerganzung und -erweiterung ergeben sich zudem Ent-
lastungseffekte (s. Kfz6 bis Kfz10) im innerdrtlichen Netz. In diesem Zuge
ist es notwendig, dass die heutigen Hauptachsen durch das Gemeindege-
biet konzeptionell weiterentwickelt werden und eine Verkehrsberuhigung
erfahren.
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Handlungsziel

Umsetzungszeitraum

Planungsschritte

Kosten

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen
Akteure

FlieRenden Kfz-Verkehr fuhren, Effizienz des Sys-
tem erhalten/steigern, Ortsdurchfahrt entlasten

Mittelfristig

- Planung und Verortung von digitalen Informati-
onstafeln (ggf. auch Ubergeordnet des Gemeinde-
gebiets von Leck)

- Abstimmung Aufgabentragern

- Abstimmung Weiterentwicklung innerdrtliches
Netz

Mittel

B 199 und ggf. anderen Hauptverkehrsstral3en au-
Rerhalb der Gemeinde

- Kfz6 bis Kfz10

- Gemeinde Leck (als Intiatorin)

- Landkreis Nordfriesland

- Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein (LBV.SH)

- Polizei und Ordnungsamt

Vorwegweisér an der B 199 vor Digitale Informationstafel weist

dem KP Lecker Chaussee auf Fahrtzeiten hin (Oberhausen)



Kfz6 bis Kfz10: Netzerganzung und -erweiterung

Die vor allem im Norden und Nord-Westen der Gemeinde stattfindende
Entwicklung von Wohn- und Gewerbeflachen ermdglicht neue Spielraume,
das Kfz-Verkehrsnetz sinnvoll zu erweitern. Die Angebotserweiterung im
Kfz-Verkehr sollte nicht gleichzeitig mit einer allgemeinen Zunahme im
Kfz-Verkehrsaufkommen einhergehen, denn die Netzerweiterung soll an
anderen Stellen Entlastungen herbeiftihren.
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Skizzierung einer mdglichen Achse zur Umfahrung von Leck (ungefahre
Verortung)
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Eine Netzerganzung sollte als Gesamtkonzeption geplant werden, die hier
naher beleuchtet wird. Es muss beachtet werden, dass andere heutige
Abschnitte von Bundes-, Landes- oder Kreisstraf3en in innerdrtlicher Lage
in Leck, die heute das Kfz-Hauptverkehrsnetz darstellen, ihre Funktion als
solche an die neuen Achsen abgeben. Dadurch kdnnen sie als Wohn- und
ErschlieBungsstral’en verkehrsberuhigt vorgesehen werden. Maogliche
Malinahmen konnen u.a. sein, Tempo 30 vorzusehen, Gehwege zu ver-
breitern, Begriinung einzurichten uvm.

Neue Planknoten mussen ebenfalls entsprechend in den Fokus genommen
werden und sind abhéngig potentieller Kfz-Verkehrsstarken zu gestalten.
Potentiell sollte daher Raum fur signalisierte, vorfahrtsgeregelte, als auch
Kreisverkehrs-Losung vorgehalten werden.

Handlungsziel Verbesserung der stddtebaulichen Qualitat, Entlas-
tung der heutigen Ortsdurchfahrten durch Durch-

gangsverkehre, Weiterentwicklung der Gemeinde

Umsetzungszeitraum Langfristig

Planungsschritte - Ausbauabschnitte definieren
- Ausbau-Standards fur neue Hauptverkehrsstra-
3en definieren
- Konzepte zur Zurickstufung ehemalige Hauptver-

kehrsstrafl3en skizzieren
Kosten Hoch

BirkstralRe, Marktstralte/Bahnhofstraf3e, Kirch-
hofstral3e, Bergstra3e/Osterstral3e

QuT2

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen

- Gemeinde Leck

- Landkreis Nordfriesland

- Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein (LBV.SH)

Akteure



Kfz6: Verlegung K 115 (Birkstral3e)

Durch eine Netzerganzung kann der Kfz-Verkehr von der K 115 noch vor
Ortseinfahrt auf die B 199 gelenkt werden. Das Kfz-Verkehrsaufkommen
an der Birkstral3e wurde stark zurtickgehen.

In diesem Zuge wirde die BirkstralRe ihre Funktion als Kreisstral3e aufge-
ben und als innerdrtliche ErschlieBungsstraRe fungieren. Die Birkstralie
kann in die bestehenden Tempo 30-Zonen eingebunden werden. Damit
wirde es zu einer flachenhaften Verkehrsberuhigung kommen, Radver-
kehr konnte bei Tempo 30 auf der Fahrbahn im Mischverkehr konfliktfrei
gefuhrt werden, die Querbarkeit im Ful3verkehr wiirde geftrdert werden.

Um Durchfahrtsverkehre zu vermeiden, sollte eine Anbindung der
Birkstral3e an die neue K 115 (wie in untenstehender Abbildung darge-
stellt) fur den regularen Kfz-Verkehr vermieden werden. Ggf. kann eine
Anbindung fir den Ful3- und Radverkehr hergestellt werden, als auch fur
den offentlichen Verkehr in Bussen.
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Kfz7: Netzergdnzung im Rahmen Fliegerhorst und Muhlenberg |l

Auf dem ehemaligen Fliegerhorst besteht bereits ein Teil der skizzierten
Achse auf einer der ehemaligen ErschlieBungsstraf3en auf dem Gelande.
Diese Achse kann im Rahmen des Planvorhabens Mihlenberg Il (B-Plan
Nr. 47) und der Planungen auf dem ehemaligen Fliegerhorst verlangert
werden, um zwischen der B 199 und L 246 eine Umfahrung herzustellen.
In Verbindung mit der Verlegung der K 115 (s. Kfz6) entsteht eine ge-
schlossene Achse, der den Knotenpunkt B 199/BirkstraRe/Marktstral3e
entlasten wurde. Damit konnte ein grof3erer Teil des Kfz-Verkehrsaufkom-
mens um Leck herumgefihrt werden. Der Knotenpunkt kann eine Umge-
staltung erfahren (s. planerische Losungen).

Auf der Achse Marktstral3e-BahnhofstraRe-Kempergraben wirde es somit
zum spiirbaren Rickgang der Kfz-Verkehrsstarken kommen. Ahnlich wie
in Kfz6 beleuchtet, werden auch hier die innerdrtlichen Abschnitte ihre
Funktion als Landesstral3e abgeben und zu innerértliche Erschliel3ungs-
stral3e werden. Sie kdnnen bspw. in die bestehenden Tempo 30-Zonen
eingebunden werden. Damit wirde es zu einer Verkehrsberuhigung kom-
o Y _ men, Radver-

kehr kdnnte bei

Tempo 30 auf

der Fahrbahn

'-.- im

Mischver-
- kehr konfliktfrei
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erleichtert.




Kfz8: Netzergdnzung im Rahmen Gewerbegebiet Nord

Im Rahmen der Planungen Gewerbegebiet Nord (B-Plan Nr. 43) ist eine
Ost-West-Verbindung zwischen den Achsen L 246 und L 212 moglich.

Auch hier wird eine Entlastung und Umwidmung der beiden heutigen Lan-
desstraf’en 246 und 212 in innerdrtlicher Lage verbunden sein, die ent-
sprechend als innerortliche Wohn- und Erschliel3ungsstral3en weiterentwi-
ckelt werden konnen.

Es kann vor allem zu Entlastungen auf der Achse Blillsbiller Chaussee-
Kirchhofstralle kommen, sofern die Umfahrung aus den MalRnahmen
Kfz7 umgesetzt wurden, da damit vor allem in Fahrtrichtung Klixbull/Nie-
bdll und Achtrup Entlastungseffekte beschreibbar sind. Die B 199 insbe-
sondere in den innerdrtlichen Abschnitten kann damit entlastet werden.

“&

~~--.~
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Kfz9: Klassifizierung Hyholmer Weg

Die Achse besteht bereits heute und stellt eine Querverbindung zwischen
L 212 und L 300 dar. Im Zuge der hier beleuchteten Planungen kann sie
entsprechend ausgebaut werden, um eine Umfahrung der innerdrtlichen
Strecken zu ermdglichen. In Fahrtrichtung Klixbull/Niebull und Sprakebdill
wirde sie eine Umfahrung Lecks ermoglichen.

Entlastungen im Kfz-Verkehr sind jedoch nur herbeizufiihren, sofern die
Malinahmen aus Kfz7 und Kfz8 bereits umgesetzt wurden.

Die heutige Achse bietet fur den Kfz-Verkehr eine Querverbindung an, im
Ful3- und Radverkehr sind aber nicht durchgehend Geh- und Radweganla-
gen vorhanden. Sie sollten nach Regelmalf? vorhanden sein und sind in den
entsprechenden Abschnitten zu ergadnzen. Ggf. muss auch tberprift wer-
den, ob Schallschutzmalinahmen an der angrenzenden Wohnbebauung
notwendig sind.



Kfz10: Lickenschluss Hyholmer Weg/B 199

Im Zuge der hier beleuchteten Planungen ergibt sich ein fast vollstandiger
"Halbbogen™, der eine Umfahrung des Ortszentrums von Leck ermdgli-
chen wiirde. So musste schlielilich als letzter Abschnitt zwischen L 300
und B 199 eine Verbindung entstehen.

Auch diese Achse konnte nur sinnvoll eine Erganzung im Kfz-Verkehr dar-
stellen, sofern die zuvor beleuchteten Abschnitte Kfz7, Kfz8 und Kfz9
fertiggestellt wurden. Auch hier sollten die Belange des Ful3- und Radver-
kehrs beachtet werden, eine parallele Wegeinfrastruktur muss vorgesehen
werden.

Eine mogliche Verbindung zwischen L 200 und B 199 wiirde tber schutz-
bedurftige Freiflachen verlaufen. Die Lecker Au muss Uberbrickt werden.
Daher sind hier Belange des Naturschutzes insbesondere zu beachten. Des
Weiteren mussen ggf. Schallschutzmaflinahmen insbesondere an der an-
grenzenden Wohnbebauung uberprift werden.
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Radl: Netzgestaltung

An den Hauptverkehrsstrafl3en ist die Fihrung des Radverkehrs zu uber-
prifen. Wo Regelbreiten unterschritten werden oder die Verkehrssicher-
heit durch eine unzureichende Gestaltung eingeschrénkt ist, soll die Be-
nutzungspflicht aufgehoben werden. So ist bspw. ein Nebeneinander von
Benutzungspflichten (d.h. Ausweisung Benutzungspflicht gleichzeitig auf
linker und rechter Stral3enseite) nicht zulassig und muss aufgehoben wer-
den.

Auch Zweirichtungsradwege in innerdrtlicher Lage stellen i.d.R. an Kno-
tenpunkten Unfallhaufungspunkte dar. In Leck fallen dahingehend insbe-
sondere die Knotenpunkte B 199/Kirchhofstraf3e und B 199/Bergstral3e
auf (s. QuT2).

Der ERA® ist zu entnehmen, dass bei entsprechenden Verkehrsstarken der
Radverkehr auch auf der Fahrbahn gefihrt werden konnte. In solchen Ab-
schnitten kann die Benutzungspflicht ganzlich aufgehoben werden und
ggf. anstelle mit Gehweg, Radfahrer frei beschildert werden.

In folgender Abbildung werden Handlungsbereiche und -empfehlungen
dargestellt.

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen [2010]
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Handlungsziel Sicherung der Verkehrssicherheit, Erhéhung Komfort im

FuR3- und Radverkehr

Umsetzungszeitraum Kurzfristig

Planungsschritte - ldentifikation von sensiblen Bereichen
- Uberpriifung moglicher Handlungsméglichkeiten, z.B.
Radwegeinfrastruktur durch Fahrbahnmarkierung,
Umleitung (z.B. auf parallel gefiihrten Stral3en)
- Langfristige Entwicklungsmaéglichkeit bei Umbau der
StralRenquerschnitte beachten (insb. in Verbindungen
mit den MalRBhahmen Kfz6 bis 10)

Kosten gering

Betrifft alle Stra3en mit Radverkehrsinfrastrukutr wie
z.B. B 199, Kirchhofstraf3e, Birkstral3e

Kfz6 bis Kfz10

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen

Akteure

- Gemeinde Leck (als Initiatorin)

- Landkreis Nordfriesland

- Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr Schleswig-
Holstein (LBV.SH)

Flensburger StraBe (zw. Bergstr. Am KP B 199/KirchhofstralRe entste-
und Lecker Ch.): Radwege beidseitig hen durch die einseitige Filhrung des
benutzungspflichtig ausgewiesen Radverkehrs Konflikte

11



zweistreifige Stral3en

[Kfz/h]

Auswabhl einer Radverkehrsfiihrung in Abhangigkeit der
Kfz-Verkehrsstarken in der Spitzenstunde (vgl. Kap. 2.2)
und zulassigen Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr
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Quelle: ERA

(FGSV, 2010)

Einsatzgrenzen von Radverkehrsanlagen

40 60 70 [km/h]

Belastungsbereich Il

Belastungsbereich |
Fahrung im Mischverkehr

Belastungsbereich Il
gof. ergdnzendes Angebot
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ggf. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr erforderlich

Belastungsbereich IV
Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr geboten

(vgl. Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrsanlagen: ERA —

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen [2010])
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Aufhebung der Benutzungspflicht Keine Ausweisung benutzungspflichtiger

einseitig Radwege notwendig
In Fahrtri. SGd-Ost Beschilderung mit Ggf. Einsatz Gehweg, Radfahrer frei, bei
Gehweg, Radfahrer frei im Rechtsverkehr Platzangebot auch Schutzstreifen denkbar

In Fahrtri. Nord-West Beibehaltung
Radverkehrsfihrung __/
\ 7

Aufhebung der Benutzungspflicht einseitig
_#~ In Fahrtri. Stid-West Beschilderung mit Gehweg,
P Radfahrer frei im Rechtsverkehr
In Fahrtri. Nord-Ost Beibehaltung Radverkehrsfuhrung

. \ Keine Ausweisung benutzungspflichtiger

famr? Radwege notwendig
Ggf. Einsatz Gehweg, Radfahrer frei, bei
Platzangebot auch Schutzstreifen denkbar

Aufhebung der Benutzungspflicht beidseitig
Beschilderung mit Gehweg, Radfahrer frei
im Rechtsverkehr, bei Platzangebot auch
Schutzstreifen denkbar

Aufhebung der Benutzungspflicht einseitig
In Fahrtri. Ost nordseitigen Radweg mit
Gehweg, Radfahrer frei beschildern; Fahren
auf der Fahrbahn in diese Fahrtrichtung
moglich. Ggf. bei Platzangebot

g

Aufhebung der Benutzungspflicht beidseitig
Beschilderung mit Gehweg, Radfahrer frei

Schutzstreifen einseitig vorsehen. im Rechtsverkehr, bei Platzangebot auch
In Fahrtri. West Beibehaltung Schutzstreifen denkbar
Radverkehrsfihrung IR

.

Mogliche Modifikation Radverkehrsfihrung an Hauptstral3en im Bestand
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Rad2: Netzerganzung

Die Einrichtung von Fahrradstraf3en kann in Leck einerseits als Netzalter-
native auf parallel gefihrten Wohn- und Erschlie3ungsstralen zu Haupt-
verkehrsstral3en, als auch zur Verkehrsberuhigung beitragen, bspw. im
Umfeld von Schulen.

Neben Fahrradstral3en konnen seit der StVO-Novelle von 2020 auch
ganze Fahrradzonen vorgesehen werden. In Leck wirde sich eine Fahr-
radzone an den Stralen Am Stderholz/Jacob-Johannsen-Weg im Bereich
des Schulzentrums anbieten. Hier wirde nicht nur die Schulwegesicher-
heit, sondern auch die Erreichbarkeit der Sport- und Veranstaltungsein-
richtungen verbessert werden. An den Schulstandorten Grundschule an
der Linde in der Eesackerstraf’e und an der Danischen Schule im Propst-
Nissen-Weg konnen weitere Fahrradstralen vorgesehen werden. Die
Achse Propst-Nissen-Weg — Jacob-Johannsen-Weg wurde daruber hinaus
Uber den Augarten eine zusammenhéangende Nord-Sud-Achse schaffen.

Nach gutachterlicher Einschatzung erscheint die Einrichtung von Fahr-
radstraf3en in diesen Bereichen ohne weitere bauliche Malinahmen kurz-
fristig umsetzbar. Im Einzelnen mussen jedoch Sicherheitsabstandsfla-
chen zu Pkw-Parkstanden uberpriift werden. Empfehlungen wie bspw.
~Fahrradstralen — Leitfaden fiur die Praxis*“ empfehlen bei gemeinsamer
FUhrung von Kfz- und Rad-Verkehr eine Fahrbahnbreite von min. 4,0 m,
zu Pkw-Parkstanden in Langsaufstellung einen Sicherheitstrennstreifen
zwischen Parken und Fahrbahn von min. 0,75 m um Dooring-Unfélle zu
vermeiden (,,Dooring*: Unfélle zwischen Pkw und Fahrrad, die beim Auf-
machen der Autotur (engl. Door) passieren). Konnen insbesondere die Si-
cherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht eingerichtet werden,
muss das Pkw-Parken in diesen Straf3en weggenommen werden.
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Handlungsziel

Umsetzungszeitraum

Planungsschritte

Kosten

Beispielraum

Verknipf. MaRnahmen

Akteure

Ifahrradstfars ' mit

trennstreifen zum ruhenden Ver-

kehr (Giel3en)

Senkung Antrittswiderstand, Erh6hung Bewusstsein
Radverkehr, Sicherung Schulwegesicherheit

Kurzfristig

- Uberprifung moglicher Umsetzungsschritte (z.B.
Entfernen von Pkw-Parkstanden, Markierungsar-
beiten)

Mittel

Schulumfeld mit StralRe Am Siderholz/Jacob-Jo-
hanssen-Weg (z.B. als Fahrradzone), Propst-Nissen-
Weg, Eesackerstralie, Plangebiete

- Gemeinde Leck (als Initiatorin)
- Landkreis Nordfriesland
- Ggf. Anlieger wie z.B. Schulen

Sicherheité- Fahrradstrale an einer Schule for-

dert die Schulwegesicherheit (Em-
den)
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